'CONVENIO FOCEM (COF)

Proyecto Piloto “Rehabilitacién de Corredores Viales” N°06/07 _

El presente instrumento juridico, én adelante denominado Convenio del Fondo
para la Convergencié Estructural del MERCOSUR “COF”, se celebra entre la
Republica del Paraguay, representada por el Embajador Rubén Ramirez Lezcano,
Ministro de Relaciones EXteriores,' en adelante denominada “Estado Beneficiario”,
) fijando'domicilio en Palma esquina 14 de Mayo, Asuncion, P_araguay' y por la
Secretaria del MERCOSUR (SM), representada por. el Director, Sr. José Buttner
designado por la Decision CMC N° 27/05, con domicilio en Luis Piera 1992, 1°

piso, Montevideo, Uruguay.

Forman parte del instrumento ju'_ridico, las clausulas particulares que se acuerdan
~enel presente COF y los siguientes Anexos: Anexo |, Representacién del Diréctor
de ta SM y Decisibn CMG N° 27/05; Il, Designacion o acreditacion de
representante legal del Estado Beneficiario; Ill, Proyecto; IV, Cronograma de
'desembolsos; V, Normativa MERCOSUR relativa al Fondo para la Convergencia
Estructural del MERCOSUR. |

El Director de la SM, suscribe el COF por mahdato dispuesto en el art. 53 del
. rReglamento del FOCEM, (Decision CMG N° 24/05) y el art. 2 de la Decision CMC
N° 08/07 y la normativa MERCOSUR pertihehte que regula la “Integracion vy
Funcionamiento del Fondo para la Convergencia Estructural y Fortarlecimiento de la
- Estructura lns_titucional' del MERCOSUR’, en adelante “FOCEM”, y sus

disposiciones complementarias y concordantes, obra como Anexo |.

La designacion del Sr. Rubén Ramirez Lezcano por el Estado Beneficiario, a los
fines de la suscripcion del COF y su correspondiente comunicacion obran en gl

nexo .
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El presente COF tiene por' objeto regular las condiciones de ejecucion y el
financiamiento del Proyecto Piloto “Rehabilitacién de Corredores Viales”, en
adelante denominado "Proyecto”, aprobado por el Consejo Mercado Comdun,
" denominado en adelante “CMC”, por la Decision CMC N° 11/07 “FONDO PARA
LA CONVERGENCIA ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR. APROBACION DE
PROYECTQOS - PILOTQO", el cual obra como Anexo ll.

Las partes convienen que la gestion completa del proyecto financiado por el
FOCE_M es responsabilidad del Estado Beneficiario. En tal sentido la Unidad
. Técnica Nacional FOCEM, en adelante denominadé “UTNF", tendra a su cargo las
funciones descriptas en el art. 18 de la Decision CMC Ne 24/05 — Reglamento
FOCEM. En cuanto'a la ejecucién del proyecto y utilizacion de los recursos
- FOCEM, estas tareas seran llevadas a cabo por el Estado Beneficiario, por
- intermedio del Ministério de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC) que para

‘los fines de este COF sera denominado “Qrganismo Ejecutor”.

CLAUSULA PRIMERA. Costo del Proyecto.

Et costo total del Proyscto asciende a un valor de dieciséis millones novecientds'
. noventa mil doscien_tos noventa y cuatro dolares (US$ 16.990.294,00). El término
"d6lares” significa la moneda de curso legal en los Estados Unidos de América. En
dicho valor estd incluida la contrapartida del Estado Beheficiario. Dicho costo sera
| - imputado al presupuesto aprobado por' Decision 28/06 en lo que se refiere al
primer éﬁo de su ejecuoi(')h, que asciende a seis"_millonés doscientos cinco mil
 dolares (US$ 6.205.000,00).- - ' o

_CLAUSULA SEGUNDA. Cardcter de los recursos. -

Los recursos del FOCEM, asignados al Proyecto ascienden a un total de catorce

millones cuatrocientos cuarenta y un mil setecientos cincuenta y ocho dodlares

(US$ 14.441.758,00) y tendran caracter de contribuciones no reembolsables.




CLAUSULA TERCERA. Gastos elegibles,

Solamente podran ser utilizados recursos del FOCEM para gastos inherentes al

-‘Proyecto y verificables de forma concluyente.
- Se considera gasto inherente aquel que se produc'e solamente si el Proyecto se
ejecuta. | '
 En lo referente a los gastos del organismo ejecutor, solamente sera financiable el

aumento que sea consecuencia de la ejecucion del Proyecto, de forma verificada.

_ CLAUSULA CUARTA. Gastos no elegibles.

Los recursos del FOCEM no pod'rén ser utilizados para cubrir gastos de:
(a) Elaboracion de estudi-os de viabilidad y proyecfos basicos;
(b) Compras de inmuébles; "
- {c) Adquisicion y ambrtizacién de bienes de capital usados; . |
(d) Inversién en capital de trabajo;

(e} Gastos fmanmeros inclusive refnnancsamtento de deudas y compra de

bonos o acciones;
(f) Pago de lmpuestos o tasas en favor del Estado Beneficiano

(g) Pago de multas, moras, sanciones financieras y gastos en procedlmlentos

legales;

(h) Gastos que no se puedan comp'rbbar como resultantes de la ejecucion del

Proyecto.

CLAUSULA QUINTA. Empleo de los recursos.

| Los fondos del Proyecto deberan utilizarse exclusivamente péra los rubros
presupuestados y aprobados por el CMC y que sean elegibles de acuerdo a la

Decision CMC N° 24/05. El no cumplimiento de esta disposicién determinara que

| gasto no sea imputable al Proyecto.
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" CLAUSULA SEXTA. Contrapartidas.

-E! Estado Beneficiario participard en el financiamiento del Proyecto con fondos
propios de acuerdo a lo aprobado en el Proyecto, los que ascienden a la suma de
dos millones quinientos cuarenta y ocho mil quinientos treinta y seis dolares (US$
2.548.536, 00.-).

' Asi_mismo' sera responsable por la totalidad de los gastos no elegibles enumerados

en la clausula cuarta del presente COF.

La contrapartida referida en la presente cldusula debera estar prevista en los
respectivos presupuestos del Estado Beneficiario. Los desembolsos anuales de
contrapartida se efectuaran de acuerdo al cronogrrama fisico-financiero contenido
~ en el Proyecto (Anexo' D), pari passu' con los desembolsos anuales de los
" recursos del FOCEM.

. En caso de proyectos . plurianuales, sdlo podran ser desembolsados nuevos
- recursos del FOCEM en caso que el Estado Beneficiario haya cumplido, en el afo

_ anterior, la prevision de aportes de contrapartida.

CLAUSULA SEPTIMA. Monedas para los desembolsos.

El FOCEM hara el desembolso de la contribucion en ddlares o su equivalente en
otras monedas 'aplicando_ el tipo de cambio vendedor oficial del Estado

Beneficiario, correspondiente a la fecha de desembolso.

" CLAUSULA OCTAVA. Monto del primer desembolso.

El prlmer desembolso ascendera a la suma de un mllion cuatrocientos cuarenta y
un mif doscientos dolares (US$ 1 441 200 00) '

CLAUSULA NOVENA. Condiciones especiales previas al primer desembolso.

El primer desembolso de la asignacion de los recursos esta condicionado a que se

cumplan, a satisfaccién de la UTF/ SM los siguientes requisitos:




(a) Que el Estado Beneficiario se encuentre al dia con sus aportes; de
conformidad con lo previsto en el art. 9 de Ié Decisién CMC N° 18/05.
(b)La acreditacion por parte del Estado Beneficiario de Ia prevision
preéupuestaria para aportar la contrapartida local, de acuerdo a Io.previstd
en el Proyecto aprob.ado. '
- {c) La acreditacion de una cuenta especifica para el Proyecto, que debera ser
abierta en una inStitucién bancaria, siempre y cuando la normativa nacionél

del Estado Beneficiario no lo impida.

' CLAUSULA DECIMA. Cdndic'iones previas al sequhdo desembolso v sucesivos.

'La UTF/SM dispondré los desembolsos parciales conforme al plan establecido,
previa verificacion de: ' '

(a) La presentacion de los informes semestrales que correspondieran por parte
de la UTNF, previstos en el art. 16 de la Decision CMC N° 18/05.

(b) Aprobacién por parte de la UTF/SM con el Grupo Ad Hoc de Expertbs_de

| los informes semestrales del proyecto correspon_dientes- al afio anterior.

(c) La justificacion -' de al menos el 75'%' de los fondos recibidos en el
desembolso- anterior y de los aportes de contraparte previstos para el
Proyecto. . | L o .

(d) Que no se hayan comprobado falsedades enla informacion proporcionada
por el Beneficiario. .

(e) Que no se hubiera ocultado informacion, o se hubiera impedido el acceso 'a,_
inforrm'acién corréspondiente al Proyecté en _ocasic')n de las auditorias.

(f} Que se hubieren aplicado los reéursos estrictamente a su objeto especifico

definido en el Proyecto aprobado.

CLAUSULA DECIMO PRIMERA. Responsabilidad del Estado Beneficiario.

" Las acciones derivadas del desarrollo y ejecucion del Proyecto seran

responsabilidad exclusiva del Estado Beneficiario, el que debera ademés:
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" a) Observar y hacer cumplir la normativa nacional en materia de regulacion
econdmica, laboral, ambiental y social, asi como en materia de contratacion,

“auditorias y controles nacionales exigidos.

b) Presentar los informes semestrales previstos en el art. 16 de la Decisién
~ GMC N° 18/05, relativos al estado de ejecucién del Proyecto. Estos informes
- seran presentados a la UTF/SM, que racompa_ﬁada por el Grupo Ad Hoc de
Expertos los evaluara y elevara a la Comisién de Representantes Permanenfes
del MERCOSUR, en adelante denominada “CRPM”.

' CLAUSULA DECIMO SEGUNDA. Vanamones en el provecto por disminucion en

el costo total

En caso que el valor final de ejecucién del Proyecto fuese inferior al valor total
aprobado, los recursos no utilizados seran rea5|gnados a .otros proyectos del
Estado Beneﬁcnano para su ejecucion dentro del afho presupuestano del término

del Proyeoto y/o del afio subsiguiente, en adicion a la asugnamon anual d|spuesta

o en el art. 10 de la Decision CMC N° 18/05.

' CLAUSULA DECIMO TERCERA. Variaciones por aumento en el costo total del
_ Proyecto ' ' ' -

Si el valor del Proyecto que se encuentra en etapa de ejecucion, experimentase un

incremento significativo a causa de factores exdgenos a la prevision del Estado

Benéficia_rio,' la UTNF, a requerimiento del organismo ejecutor, podré solicitar

recursos financieros -7 adicionales del FOCEM. Dicha solicitud debera ser

presentada a la CRPM y de existir recursos disponibles,'recibiré tratamiento en los -

términos del art. 10 de la Decision CMC N° 18/05.

En el caso previsto eh e'llpérr.'afo anterior se adoptara el siguiente procedimiento:
a) La CRPM y los Representantes designados por los ‘Estados Partes,

conjuntamente con la UTF/SM vy el Grupo Ad Hoc de Expertos, consideraran la

resentacion del Estado Beneficiario.
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b) Las modificaciones que impliguen un aumento de los gastos elegibies de hasta
. el 30% deberan ser aprobadas por el GMC. |
c) Las modificaciones que impliquen un aumento de los gastos elegibles del

proyecto mayor al 30% deberan ser aprobadas por el CMC.

El brocedimiento anterior podra aplicarse por una sola vez durante la vida del
proyecto. En caso de incrementos adicionales en el costo total del proyecto, el

Estado Beneficiario se hara cargo de dichos incrementos. -

| "CLAUSULA DECIMO CUARTA. Contrataciones.

Las contrataciones rea!lzadas bajo este convenio se sujetardn a los_
procedlm:entos establecldos por la !eglslamon del Estado Beneficiario, respetando
" los pnnclpios de publicidad y transparencia, igualdad de tratamiento, competencia
- entre oferentes y eficiencia. Toda Contratacic’:n superior a cien mil doélares (US$
- 100.000,00) debera contar con la no objecion de la UTF/SM. '

CLAUSULA DECIMO QUINTA Preferenma a empresas 2% entldades con sede en

el IVIERCOSUR

En la contratacion de los bienes y servicios para la ejecucion del Proyecto,.'las
' émprésas y entidades con sede en los Estados Parte delMERCOSUR gozaran de

preferencia respecto a las de extra-zona.

- La preferencia se hara efectiva conform_é al art. 63 de la Decision CMC N° 24/05 —
Reglamento del FOCEM. o '

' _CLAUSULA DECIMO SEXTA Valorac:lon de contratos

~ Parala va!oramon de todo contrato se tomara en cuenta todo costo que mfluya en
el valor final de la contratacion incluyendo las cl&usulas opcionales. En los

contratos adjudicados en partes separadas, asi como en los de ejecucion

continuada, la valoracion de los mismos se realizard sobre la base del valor tota

N
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de los contratos. durante todo el periodo.de vigencia, incluidas sus eventuales
- prorrogas o ampliaciones, expresamente autorizadas en los contratos o en las
Iegisiaciones nacionales. | '

En el caso de contratos cuyo plazo no esté determinado la valoracién de los

mismos se realizara de acuerdo con los criterios establecidos en la !eglslacmn

wgente en el Estado Benef1c1arlo para cada modalidad contractual."

- CLAUSULA DECIMO SEPTIMA. Modalidades de paqo

Los pagos efectuados por el Estado Beneficiario en el marco del Proyecto deberan -
 realizarse cuando sean superiores a cien ddlares (US$ 100,00) por cheque 0

transferenc:a bancaria Y los pagos superlores a tres mil dolares (US$ 3.000,00) -

- por transferenc:a bancana

CLAUSULA DECIMO OCTAVA Rendlcson de cuentas.

- La UTNF debera justn‘" icar la totalidad de los pagos realizados con cargo a los

~ recursos recibidos del FOCEM y de las contrapartldas nacxona!es, de acuerdo conel

~ .. cronograma establecido en el Proyecto.

La siguiente documentaclon de la rend|C|on de cuentas serd remitida por la UTNF a Ia
UTF/SM de conformidad con el formulario correspondiente y el procedimiento que se

determine:

. (a) Copias de las facturas de los proveed'ores 'ylo centratistas y fos
| correspondlentes recibos de pago, debldamente certificados por la UTNF.

'(b) Copia de la documentamon que acredite el cumpllmlento de la normativa

nacional en materia de compras y contrataciones.

La documentacion respa[da’{orla onglna! debera estar permanentemente dlsponlble

© para ser revisada a requerimiento de la UTF/SM junto al Grupo Ad- -Hoc de Expertos.

CLAUSULA DECIMO NOVENA. Registros, inspecciones e informes.

| Estado Beneficiario se compromete -a que se lleven los registros, se permita
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las inspecciones y se surhi_nistren los informes y estados financieros relativos al
Proyecto, de conformidad con las disposiciones establecidas en el Anexo IV,
Normativa del MERCOSUR relativa al FOCEM.

: CLAUSULA VIGESIMA Inspecciones.

La UTF/SM vy el Grupo Ad Hoc de Expertos efectuaran snspecmones técnicas y-

“contables en cualquier momento de la ejecucion del Proyecto elaborando las

respectivas actas. A tal efecto, tendran acceso a los libros, documentacion e

instalaciones, pudiendo requerir toda la informacién que juzguen necesaria. La

- UTNF facilitara las tareas mencionadas en la presente clausula.

CLAUSULA VIGESIMO PRIMERA. Informes de seqguimiento.

La UTNF debera remitir informes semestrales de avance a la UTF/SM para su
analisis y eventual aprobacion. Estos informes, que se ajustaran al formato a ser
elaborado por la UTF/SM, deberan incluir los avances en la ejecucion fisica y -

financiera del Proyecto e mformacxon sobre la evolucion de los indicadores de

" beneficios del Proyecto.

La UTF/SM. analizard los informes y en caso de tener alguna observacion,

‘efectuara las consultas correspondientes con la UTNF. Los informes seran

remitidos a la CRPM que' informara al respecto al GMC.

- CLAUSULA VIGES]MO SEGUNDA Auditorias intemas

El Proyecto sera sometido a auditoria interna a ser realizada por la Auditoria |

General del Poder Ejecutivo con una frecuencia anual y por la Contraloria General

de la Republlca cuando correspondlere de conformldad con la normativa nac:lonal

del Estado Beneficiario.

CLAUSULA VIGESIMO TERCERA, Auditorias externas.

El Proyecto _aprobado sera sometido a auditorias externas. Los resultados de

tas auditorias seran presentados a la CRPM.



El Proyecto, inmediatamente al final de su ejecucion, deberd ser sometido a
auditorias externas, contables, de gestion y ejecucion. El Estado Beneficiario a
traves de la coordinacion de la UTNF sera el responsable de recibir y analizar
estas audilorias externas. El Proyecto debera ser auditado, por lo menos,. una vez

por afio. (cuando sea p[uraanua! figura esta clausula)
La UTNF debera elevar los informes de auditoria a la UTF/SM.

La UTF/SM se encargara de analizar los resultados de las auditorias externas
recibidas de la UTNF y elevara a la CRPM su respectivo informe.

La CRPM elevara al GMC su propio informe sobre los informes'de auditorias

- recibidos de la UTF/SM y la UTNF, para su consideracion por el CMC.

La UTNF debera acompafiar a los informes de seguimiento anuales la auditoria

externa efectuada al cierre de cada afio calendario.

La UTF/SM debera contratar a profesionales independientes certificados -y a |

- empresas reconocidas de auditoria, ihcluido_s dentro del Registro de Auditores
~ administrado por la UTF/SM con cargo a los costos del proyecto en cuestion para

- realizar las auditorias externas correspondientes. La seleccion se hara por el

procedimiento de concurso de premos No podra selecclonar audltores remdentes'

o de nacionalidad del propio Estado Beneficiario.

‘La auditoria externa sera de caracter comprensivo, para lo cual deberia incluir:

" inspecciones fisicas (in situ), revision de los resultados de la auditoria interna, .

auditoria operacional (indicadores fisicos y de impacto), contable, financiera y de
cumplimiento de otros_ requisitos especificos disefiados a los fines de cada

R p'royecto.

" CLAUSULA VIGESIMO CUARTA. Pérdida del financiamiento aprobado.

- Sidurante el plazo de doce ('12)- meses, contado a partir de haberse efectivizado el
prirher desembolso, el Estado Benefidiario no hubiéra solicitado otro desembolso
ni hubiera comprobado que e! Proyecto se encuentra en ejecucic')n, perdera el
inanciamiento aprobado y eventualmente podréa ser reevaluado.

]
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CLAUSULA VIGESIMO QUINTA. Rescision.

El presente COF podra ser rescindido cuando no se cumplan, por un periodo de
un afio, cualquiera de las condiciones enumeradas en los literales a), b), d), e) y f),
de ia Clausula Décima. Al cumplirse ese plazo. el Estado Beneficiario sera
nbtificado inmediatamente de la -posibilidad de rescision, la cual operara

automaticamente sesenta dias (60) deépués de dicha nOt_ificacién.

El Estado Beneficiario fendré en todo momento, la posibilidad de presentar sus
descargos ante la UTF/SM, durante el perlodo de catorce (14) meses arriba

establecido.

" El Estado Beneficiario podra solicitar en cualquier momento la intervencion del

.~ GMC afin de analizar la situacion. Lo decidido por el GMC sera comunicado, a los

- efectos que corresponda, a la UTF/SM.

" De confirmarse que el Estado Beneficiario ha incurrido en las causales de
rescision mencionadas precedentemente, reintegrara de inmediato las sumas
' _percibidas a la fecha de rescisién o en su defecto- seran descontadas del
porcentaje de los recursos del FOCEM que le corresponden del presupuesto del

ano siguiente.

CLAUSULA VIGES!MO SEXTA Visibilidad del Proyecto

A finde promover la v13|b|I1dad de las acciones en el marco del FOCEM el Estado
Beneficiario debera identificar las publicaciones, licitaciones, carteles y obras
realizadas, con la frase “Proyecto financiado con recursos del Fondo para la
Convergencia Estructural del MERCOSUR” “acompanada del logo del
MERCOSUR. - | |

CLAUSULA VIGESIMO SEPTIMA. Vigencia del COF.

Las partes dejan constancia que la vigencia de este instrumento se inicia en la

fecha de su firma. Las Partes que suscriben el presente instrumento determinaran

e comun acuerdo la fecha de la finalizacion de su vigencia. -

L
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CLAUSULA VIGESIMO OCTAVA. Relacionamiento del Organismo Ejecutor. -

“El Organismo Ejecutor del Proyecto se relacionara 'éié_mpre con la UTF através de

la UTNF.

" CLAUSULA VIGESIMO NOVENA . Comunicaciones.

Todos los avisos, solicitudes, comunicaciones o notificaciones que las partes

deban dirigirse en virtud de este instrumento, Se efectuaran - por escrito y se
- consideraran realizados desde el momento en que han sido recibidos en los

_dom|C|1|os legaies de los mgnatanos de este COF.

EN FE DE LO CUAL, el Estado Beneficiario actuando por medio de SU
, representante autorlzado y la SM, por intermedio de su Director, firman el

-'presente instrumento en dos (2) ejemplares de |gua[ tenor en idiomas espanol y '

, portugu_es, en la ciudad de Asuncion, Rep_ubllca del Paraguay, el dia 28 de mayo
~de 2007. ' | | .

-Firman este Convenio:

Sr. Rubén Ramirez Lezcano

Ministro de Relaciones Exteriores,

' Sr Jose Buttner

Director de la Secretarla del MERCOSUR

12

722




ANEXO |

Representacion del Director de la
Secretaria del MERCOSUR
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SECRETARIA DEL MERCOSUR
RESOLUCION GMC N° 26/01 — ARTICULO 10
FE DE ERRATAS ~ ORIGINAL

José Ernesto Biittner Limprich
Director

MERCOSUR/CMCIDEC. N° 27/05

DESIGNACION DEL DIRECTOR DE LA SECRETARIA ADMINISTRATIVA DEL
MERCOSUR

VISTO: El Tratado de Asuncién, el Protocolo de Ouro Preto y las Resoluciones
N° 67/96, 01/03, 02/03 y 06/04 del Grupo Mercado Comun.

CONSIDERANDO:

Que el Protocolo de Ouro Preto establece que el MERCOSUR contara con una
Secretaria, responsable por la prestacion de servicios a los demas organos del
MERCOSUR.

Que en la XI Reunién del Consejo del Mercado Comin se acordd que luego de la
titutaridad de Uruguay en la Direccion de la SAM, ésta seria ejercida por un candidato
de la Republica del Paraguay, para luego continuar la rotacion sucesiva por orden
alfabético.

Que el Grupo Mercado Comin procedié a la eleccién del Director de la Secretaria
Administrativa del MERCOSUR, en conformidad con el item X!l del Articulo 14 y el
Articulo 33 del Protocolo de Ouro Preto.

Que el Consejo del Mercado Comiin debe realizar la designacién del Director de la
SAM, en conformidad con el item IX del Articulo 8 del Protocolo de Ouro Preto.

EL CONSEJO DEL MERCADO COMUN
DECIDE:

Art. 1- Designar al Dr. José Emesto Bittner Limprich, de la Repiblica del Paraguay,
como Director de la Secretaria Administrativa del MERCOSUR, para el periodo 2006 -
2007.

Art. 2 — Esta Decision no necesita ser incorporada al ordenamiento juridico de los
Estados Partes, por reglamentar aspectos de la organizacion o del funcionamiento del
MERCOSUR.

XXIX CMC — Montevideo, 08/XIl/05
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Mendstorio do Reluciones Eotoriones

Asuncidn, 24 de mayo de 2007

VMRELIDGPE/DIE/N® 68/07

Sefior Director:

7 Tengo el agrado de dirigirme a Vuestra Sefioria en ocasién de
hacer referencia al Instrumento Juridico relativo a la ejecucién del proyecto,
previsto en el articulo 53 de la Dec. CMC 24/05 “Reglamento del Fondo para la
Convergencia Estructural del MERCOSUR?”, al que se ha denominado Convenio
de Financiamiento (COF).

Al respecto, teniendo en cuenta la aprobacién de Proyectos
Piloto a favor del Paraguay y la adopcion del texto del Convenio de
Financiamiento (COF), me permito informar a Vuestra Sefioria que el Ministro de
Relaciones Exteriores, Embajador Rubén Ramirez Lezcano, suscribird en
representacion de la Republica del Paraguay el mencionado Convenio de
Financiamiento para los siguientes proyectos:

o "MERCOSUR - Habitat de Promocién Social, Fortalecimiento de Capital
Humano y Social en asentamientos en condiciones de pobreza
“MERCOSUR ROGA”. »
“Rehabilitacion 'y mejoramiento de Carreteras de acceso y
Circunvalacion del Gran Asuncion”.
“Programa de Apoyo integral a Microempresas”.
“Laboratorio de Bioseguridad y Fortalecimiento del Laboratorio de
Control de Alimentos”. g

*  “Rehabilitacion de Corredores Viales”™,

Cabe destacar que ¢l Embajador Rubén Ramirez Lezcano, en su
condicion de Canciller Nacional, cuenta con plenipotencias para firmar el
Convenio de Financiamiento.

Hago propicia la o : %aga reiterar a Vuestra Sefioria las

ernacionales e Integracion

A Su Sefioria
Don JOSE BUTTNER
Director de la Secretaria del MERCOSUR -

Montevideo ~ Repitblica Oriental del Uruguay
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Proyecto Rehabilitacion de Corredores Viales

PROYECTO DE FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL DEL. MERCOSUR Y CONSOLIDACION DEL
MERCADO REGIONAL

FICHA ELECTRONICA

a) Nimero de Solicitud

REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

¢} Componente y Programa FOCEM

El presenfe proyecto se encuentra vinculado al PROGRAMA 1, Programa de Convergencia Estructural, y
encuadrado a su vez en el componente i) de conslruccidn, modemizacién y recuperacion de vias de transportes
modal y multimodal que optimicen el movimiento de la produccién y promuevan la integracién fisica entre los Estados
Partes y entre sus sub-regiones.

d) Datos Institucionales

Pais: Paraguay
Area de Gobierno: Ministerio de Obras Pablicas y Comunicaciones {MOPC)

Vice Ministerio de Obras Publicas

Direccion de Vialidad, Unidad Ejecutora de Proyectos FOCEM
Persona responsable: Ing. Pénfilo Benitez E., Ministro de Obras Publicas y Comunicaciones

e) Alcance y Localizacién Geografica

Un tramo ubicado en Ja zona central de 1a Region Oriental en el Departamento de Guaira. El ofro tramo esta ubicado
en la Regién Occidental, en ef Departamento de Presidente Hayss.

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Plblicas y Comunicaciones — Repiblica del Paraguay
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Prozecte sk ehabiliGaoion de Cotiedones Vides

b )
REPUBLICA DEL PARAGUAY
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
PAYINENTAC I K EN EJECI.IC]OI“
FINALIZAEN JUNID 2607
REFERE HCIAS
7 remsanises 3
S Mo Purvrmantada i i
M Peepecwm FOCTR 10 0 106 200 Kin
L — e — _ )

Fands d ¢ Co BV genora E5tn coiial d8 W ERCD JUR (FUCER
Rinktetic ¢e Odras Publicas 7 onmvi eanicnes » Pepublica dd Panguy

f) Matriz de Marco Logico
Ver Anexo FE1
) Beneficios Estimados

Ambos tramos al ser mejorados permitiran un trafico seguro y en un tiempo mucho menor al que se requiere
actualmente.

En el caso def tramo Concepeian - Pozo Colorado de 146 km. de longitud actuaimente se requiere entre 3.5 a 4 hs,
para recorrerio totalmente por el estado de colapso fotal en que se encuentran 29 km. del mismo.

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Pdblicas y Comunicaciones — Repliblica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitacién de Corredores Viales

Se estima que una vez completada la obra el recorrido requerira no mas de 2 hs. con el consiguiente ahorro que esto
producira a los usuarios tanto nacionales como extranjeros de este coedor. Ademas las condiciones actuales en
que se encuentra el framo representan un alfo riesgo sobre todo para los usuarios extranjeros, que desconocen el
estado del mismo.

En el tramo Naville - Troche ta construccion del puente de hormigén armado permitiré el tréfico seguro y contindo en
el ramo.

El estado del puente representa riesgos para el rifico que es mayoritariamente de carga {pesado} el cual ademas
de! riesgo que representa circular sobre una estructura antigua y en mal estado, frecuentemente es interrumpido para
realizar reparaciones del puente.

h) Estimacion de Potenciales Beneficiarios

Se estima como potenciales beneficiarios a la P.E.A. relacionada al sector transporte y comercializacion de
productos de gran demanda interna, como lambién a los usuarios actuales y polenciales dedicados a ofras
actividades econémicas. Ademas beneficiara al transporte internacional ya que ambos tramos son muy usados por
trafico de carga proveniente y con desting al Brasil.

En el siguiente cuadro se presenta la poblacion, por sexo y érea, de los distritos afectados por el area de influencia
del proyecto de rehabilitacion del tramo "Cencepeion - Pozo Colorado™;

Area rural -

Ambos. i, \
i sexos™ |
Concepcién [Concepcién 72.555 35.874
Pte. Hayes _ |Villa Hayes 57.217]  29.543
TOTAL 120.772] 65.417)

v es S 1 oxos Varones :_Mu] :
20.959] 22.702| 28.894] 14.915] 13.979
7621|8202 41.394] 21922 19.472
28.580] 30.904] _ 70.288} 36.837]  33.451

En el siguiente cuadro se presenta la poblacion, por sexo y drea, de los distritos afectados por el rea de influencia
del proyecto de construccion del puente en el tramo *Naville — Troche"™

. e, } 3 Area rural -
Dapartemanio istrit } p .| - Ambos : e
S Nt : i ! $0X08 - 8exos Vamﬂes[ Mu}ms
Mhocayaty . .. 2.130] 4.517 2.355) 2162
Gualra Natalicip Talavera 3.447] 1.786) 1.631] 1.872] 248 24 1.745] 938 807
Mauricio J. Troche 9.095] 4.790 6.30§I 2.324] 1167 1454 6.774] 3.623] 3.154
TOTAL 18,159 9.924] - 8.235 6.123]  3.008 3.115] 13.036 6.915]  6.120

i) Situacién sin Proyecto

Una de las obras consiste en la construccion de un puente de hormigon armado de 110m. de fongitud en sustitucion
de un puente de madera con una antigiedad de mas de 20 afios que ya no presenta condiciones adecuadas de
sequridad para el trafico de carga y que ademas se debe interrumpir frecuentemente el trafico para realizar
reparaciones en el puente. Ademés se deberd adecuar el camino pavimentado en ambas cabeceras del nuevo
puente.

Er el ofro tramo de una longitud total de 146Km. se tiene 29Km. en un estado de colapso total y cuya (nica solucion
es la reconstruccion. Se observa ademéas una altura insuficiente de algunos de los tramos colapsados, considerando
que foda la zona en la cual estd implantada la via es plana y en gran parte inundable.

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones - Repliblica del Paraguay
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i) Alternativas Posibles

En los dos tframos que se rehabilitaran no existen altemnativas de solucidn mas que las adopladas.
INDICADORES DE RENTABILIDAD ECONOMICA

Del andlisis beneficio — costo del proyecto se calcularon los siguientes indicadores:

Tramo "“Pozo Colorado ~ Concepcién”

= Valor Presente Nefo {VAN) (US§ millones) 0,233
= Tasa Interna de Retomo (TIR} 12,42%
= Relacion Beneficio - Costo (B/C) 1,027
= Relacién VAN/inversion (IVAN) 0,025

Tramo "“Naville - Troche”

| » Valor Presente Nefo (VAN) (US$ millones) 6,559
= Tasa Interna de Retorno (TIR) 87,75%
» Refacion Beneficio — Costo (B/C) 8,982
= Relacion YANfinversion (IVAN) 1,344

Los costos y beneficios anuales fueron descontados a una tasa det 7%.
SENSIBILIDAD

En el siguiente cuadro se presenta el comportamiento de los indicadores de rentabilidad econdmica (VAN, TIR) ante
@scenarios pesimistas con respecto a la variacion de costos e ingresos del proyecto:

Tramo “Pozo Colorado - Concepcion”

Escenarios Indicadores
VAN 2,23
Incremento en los Costos en 20% L
TR 9,65%
1,39
Disminucidn de los Beneficios en 20% VAN 393
TR 9,03%
Incremento de los Costos en 10%y VAN 1,813
Disminucién de los Beneficios en 10% TIR 9,37%
Tramo "Naville - Troche”
Escenarios Indicadores
VAN 6,392
Incremento en los Costos en 20%
TR 77,35%
VAN 5,063
Disminucién de los Beneficios en 20%
TIR 74,13%
Incremento de los Costos en 10%y VAN 5,728
Disminucion de los Beneficios en 10% TIR 76,17%

Fondes de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones — Rep(blica del Paraguay




Proyecto Rehabilitacion de Corredores Viales

Como se observa la implementacion del presente proyecto se justifica ampliamente en base a los indicadores de
rentabilidad arrojados, los cuales soportan considerablemente los escenarios de sensibilidad planteados.

Justificacion de la Aiternativa Seleccionada

En uno de los tramos el objetivo es Gnicamente convertir al mismo en seguro y {lil en todo fiempe mediante la
construccién de un puente, siendo [a estructura adoptada en el proyecto una estruciura tipo, usada en todas las
obras similares en el pais.

En ¢l ofro framo se proyecta reconsiruir secciones totalmente colapsadas del mismo incluyendo la elevacion de la
cota aclual de [as mismas en lugares en que la estructura del pavimento fue afectada por la cercania det agua en
épocas de precipitaciones pluviales continuas. Se tiene previsto ademas reutilizar el material pétreo de la estructura
de! pavimento antiguo atendiendo a que en la zona no se dispone de dichos materiales y deben ser transportados
de distancias de mas de 200 Km. con el consiguiente costo que eso representa.

1)) Relacién con otros Proyectos

Uno de los tramos, ¢l ubicado en la Region Occidental del pais, forma parte de un corredor de fransporte
internacional que une a Brasil, Paraguay y Bolivia.

Actuaimente se estan ejeculando las obras del dltimo tramo del corredor faltante en termitorio paraguayo (la cbra
concluirg en el primer semestre del 2007) en el marco de un Programa denominado Corredores de Integracion de
Qccidente financiado con fondos del BID, la CAF, FONPLATA y recursos propios del Estado del Paraguay, programa
que posibilitd la pavimentacion de 240Km. de dicho comredor en el Paraguay y el mejoramiento de mas de 300Km.
del mismo corredor.

Ademéas en olro programa financiado con fondos de! JBIC y propios del Estado se estan ejecutando obras de
mejoramiento del mismo comedor en la Regién Oriental de} Paraguay las que concluiran en el afio 2007 quedando
pendiente de mejoramiento solamente el tramo incluido en este proyecto.

1}] Descripcién Técnica del Proyecto

Una de las obras incluidas en el proyecto consiste solamente en la construccién de un puente de hormigén armade
de 110m. de longitud y aproximadamente 500 m. de pavimento en cada cabecera del puente para enlazarlo con el
resfo del pavimento existente.

En el otro tramo se realizaran las siguientes operaciones:

» bacheo completo en 117Km. de extension.

= restitucion del perfil transversat y longitudinal en 117Km.

s una nueva superficie de rodadura ejeculada con pavimento microaglomerado en frio,

= recuperacidn del material granular del pavimento existente en 23Km. mediante fresado.

+ ¢levacion de la cota de la rasante.

+ paquete estructural consistente en una sub base se suelo cemento de 18cm. de espesar, base granular
cementada de 15cm. de espesor usando el material recuperado, carpeta de concreto asféltico de 6em. de
€Spesor.

» sefializacién completa de todo el ramo de $46Km.

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones - Repilblica del Paraguay
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) Costos y Cronograma Financiero
Los costos incluyen obras a ser ejecutadas por empresas constructoras, servicios de fiscalizacion por empresas

consultoras contratadas para el efeclo y servicios de auditoria extena a ser realizado por empresas especializadas
que serén conlratadas. Todas las obras y servicios seran contratadas por licitacion pablica internacicnal.

COSTOS EN DOLARES - GASTOS ELEGIBLES

COMPONENTE OBRA | FISCALIZACION | AUDITORIA
EXTERNA
a. Rehabilitacién del tramo Concepcién ~ Pozo
Colorado (145 km) 14.585.300 1.150.000 20.000
b. Rehabilitacién del tramo Naville - Troche (1 km) 1.143.000 77.000 15.000
TOTAL 15.728.300 1.227.000 35.000

0BS: Los Costos no incluyen IVA (10%), que sera pagado con Fondos Locales.

CRONOGRAMA FINANCIERO EN MILES DE DOLARES

FOCEM 07 | LOCALO7 | FOCEM 08 | LOCALO08 | FOCEM (09 | LOCAL 09
a.Rehahilitacién del framo Concepcién -
5.695 1.005 7.225 1.275 472 83
Pozo Colorado
b.Rehabilitacion del tramo Naville - 510 90 540 95 0 0
Troche
TOTAL 6.205 1.095 1.765 1.370 472 83

o) Duracién Desde el Inicio de su Preparacian hasta la Puesta en Operacion

La preparacidn de los proyectos se ha iniciado en el segundo semestre del 2005, las obras se iniciaran en el primer
semestre del 2007 y concluirian fotalmente en e afio 2009.

Fecha Prevista De Puesta En Marcha

Marzo del 2009 se habilitaran en su totalidad las obras terminadas.

i

Fondes de Convergencia Estructural de) MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Pablicas y Comunicaciones - Repiblica del Paraguay
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ANEXO FE1

Fondos da Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Pdbficas y Comunicaciones — Reptiblica del Paraguay
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Cronograma y presupuesto
de la operacion

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones - Republica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitacidn de Corredores Viales

OBRA: REHABILITACION
TRAMO: POZO COLORADDO - CONCEPCION
LONGITUD: 146 Km

e . . Precio Precio
Item Descripcion Unidad | Cantidad Unitario {US) Total {US)
1 Limpieza de franja de dominio Km 146 740 108.000
Fresado y acopio de base y carpeta de concreto
2 | asfaltico m? 24.600 22 541.200
3 Excavacion de Belsones m? 20.000 3 60.000
Preparacién del asiento de la nueva estructura del
4 | pavimento m? 105.000 25 262.500
| 5__ | Terraplén m? 145.000 3 435.000
[ Sub Base Suelo Cemento m? 64.000 18 1.152.000
7 | Base Granular Cementada m3 53.000 43 2.279.000
8 Imprimacion Is 420,000 07 284.000
g Carpeta de Concreto Asfallico (e=5cm} md 13.400 280 3.752.000
10 | Bacheo profundo il 5,000 29 145.000
11 | Bacheo y restitucion de gélibo tn 18.500 115 2.127.500
12 | Microaglomerado m? 770.000 3 2.310.000
13 | Sefializacién horizontal m2 74.000 83 614.200
14 | Sefalizacion vertical m2 440 210 92.400
15 | Porticos para sefializacion un 2 10.200 20.400
16 | Movilizacion gl 1 392.060 392.060
Total (U$) 14.585.300
OBRA: REHABILITACION ]
TRAMO: JORGE NAVILLE - MAURICIO JOSE TROCHE
LONG. 1 Km
ltem Descripcion Unidad | Cantidad | ,, Frecio Precio
P Unitario (US) | Total (US)

1 Limpieza de franja de dominio Ha 5 370 1.850
2 Terraplén m3 55.000 35 192.500
3 Base pélrea m3 3.300 38 128.700
4 Imprimacion its 11.000 1.2 13.200
5 | Carpeta de concreto asfallicole=5cm) m3 500 200 100.000
6 Puente de Hormigan Armado de L=110m; ancho=10m un 1 610.000 610.000
7 | Revestido de laludes con tepes m2 10.000 1,5 15.000
8 Sefializacion Horizontal m2 4,000 83 33.200
9 Sefalizacion Vertical m? 12 210 2.520
10 | Pérticos de Sefializacion un 2 10.200 20.400
11 | Movilizagién gl 1 25.630 25630
Total (U$.) 1.143.000

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Piiblicas y Comunicaciones — Repiiblica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitzcién de Corredores Viales

ANALISIS TECNICO
REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

En e! Departamento de Guaira ubicado en la Regién Criental de! Paraguay, enfre las localidades de Naville y Troche
y en ¢l Departamento de Presidente Hayes .

de la Region Occidental del Paraguay, entre las localidades de Concepeién y Pozo Colorade, la Poblacion
Econdmicamente Acliva refacionada al fransporie y comercializacion de produclos provenientes y con destino al
Brasil, acusan dificultades en el desarrollo normal de sus actividades debido a la condicion vial actual de los
mencionados tramos.

En el tramo Naville-Troche existe un puente de madera con una antigiiedad de mas de 20 afios que ya no presenta
condiciones adecuadas de seguridad para el trafico de carga y ademas se debe interrumpir frecuentemente el tréfico
para realizar reparaciones en el puente.

La alternativa de solucién para el puente de madera es fa construccitn de un puente de hormigén armado de 110m.
de longitud, el cual convertira al tramo en seguro y dtil en todo fiempo.

La obra incluira ademas de la construccién del puente, la construccion de aproximadamente 500 m de pavimento en
cada cabecera del puente, y sera ejecutada entre los afios 2.007 y 2.008.

Cabe mencionar que el puente se encuentra a 1.000 m de la fabrica de alcoho! (en ef (nico camino que pasa por la
misma) que abscrbe la totalidad de la produccion de cafia de azicar de la zona por lo que su ejecucion permitira a
los productores acceder en forma segura a la fabrica y sacar la produccion también en forma segura y oportuna.

En caso de no ejecutarse la Obra el puente podria quedar fuera de servicio en pocos afios, lo que implicara el corte
definitivo del camino, corredor vial que une zonas productivas, centros de consumo y es un corredor usado como
paso entre varios departamentos de la Region Criental del Pais.

En el tramo Concepeion-Pozo Colorado de una longitud de 146 Km se tienen 29 Km en un estado de colapso total y
se observa ademas una altura insuficiente de algunos de los tramos colapsados, considerando que toda la zona en
la cual esta implantada la via s plana y en gran parte inundable.

La solucidn para el tramo de Concepcion-Pozo Colorado es Ia reconstruccidn de los 29 Km colapsados, con lo cual el
liempo de recorrido actual de 3.5 a 4 hs. pasara a ser de no mas de 2 hs. con el consiguiente ahomo que esto
producira a los usuarios tanto nacionales como extranjeros de este corredor.

Ademas se eliminara el alto riesgo sobre todo para los usuarios extranjeros, que desconocen ef estade del mismo.
Se tiene previsto reutilizar ¢ material pétreo de la estructura del pavimento antiguo atendiendo a que en la zona no
se dispane de dichos materiales y deben ser transportados de distancias de mas de 200 Km. con el consiguiente
costo que eso representa.

La obra incluira bacheo completo en 117Km. de extension, resfitucion del perfil fransversal y longitudinal en 117Km,
una nueva superficie de rodadura ejecutada con pavimento microaglomerado en frio, recuperacién del material
granular de} pavimento existente en 23Km. mediante fresado, elevacion de la cota de la rasante, paquete estructural
consistente en una sub base se suelo cemento de 18¢cm. de espesor, base granular cementada de 15cm. de espesor
usando el material recuperado, carpeta de concreto asfaftico de 6cm. de espesor, sefializacion completa de todo el
tramo de 146Km, y también sera ejecutada entie los afios 2.007 y 2.008.

Esta Obra forma parte de un importante comedor de transporte internacional que une & Brasil, Paraguay y Bolivia,
Actualmente se estan gjecutando las obras del Glffimo tramo del comedor faltante en lermitorio paraguayo (la cbra

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
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Proyecto Rehabilitacidn de Corredores Viales

concluira en el primer semestre del 2007) en el marco de un Programa denominado Corredores de Integracion de
Occidente, cofinanciado por 1a CAF, el BID y FONPLATA.. Ademas en otro programa financiado con fondos del JBIC
y propios del Estado se estan ejecutando obras de mejoramiento del mismo corredor en la Regién Oriental del
Paraguay las que concluiran en el afio 2007 quedando pendiente de mejoramiento solamente el framo incluido en
este proyecto.

De acuerdo a lo expuesto méas arriba se concluye que de no ejecutarse la obra, un framo importante del corredor
internacional quedaria en malas condiciones lo que ocasionaria un sobrecosto al transporte usuario por las demoras
y desperfectos a los vehiculos que serfan causados por el mal estado del camino.

Las institucion responsable de las Obras serd el Ministerio de Obras Pdblicas y Comunicaciones, a Iravés de la
Direccién de Vialidad.

ESQUEMA DE EJECUCION DE LOS PROYECTOS
Organismo Ejecutor

El MOPC es responsable por el desarrollo y ejecucién de la politica de infraestructura y servicios publicos,
efaborando, proponiendo y ejecutando las politicas y disposiciones del Poder Ejecutivo. Su estructura organica
cuenta con tres viceministerios; Obras Plblicas y Comunicaciones (VMOPC); Minas y Energia, y Administracion y
Finanzas.

El VMOPC administra las rutas nacionales y las carmeteras departamentales a través de la Direccidn de Vialidad
{DV), y los caminos vecinales a través de la Direccion de Caminos Vecinales (DCV).

A la DV le corresponde planificar, presupuestar y fijar bases y condiciones para licitar y contratar la construccion,
rehabilitacion, conservacion y mantenimiento de los proyectos viales de caracter nacional y departamental, asi como
dirigit o ejecutar los frabajos por administracion directa, y ejercer y aplicar las disposiciones legales que
corespondan al seclor.

El mantenimiento es realizado a través Distritos Departamentales de Conservacion (DDC) que atienden toda la red
vial del pais y dependen funcionaimente de la DV.

£l MOPC cuenta ademas con una Unidad Ambiental responsable de los estudios de impactos ambientales de los
proyectos de obras piblicas, del monilores de la aplicacién de las medidas de proteccion ambiental recomendadas y
de a ejecucidn de los Planes de Gestion Ambientat de los proyectos.

Definicién y organizacion de la Entidad Ejecutora.

El MOPC sera el responsable de la implementacidn del programa a fravés del Vice-Ministerio de Obras Pablicas,
para ia ejecucion de las obras, y a través del Vice-Ministerio de Administracion y Finanzas en lo relacionado a la
administracion financiera y contable de los recursos.

Dentro del Vice-Ministerio de Obras Publicas, seran las instancias principales responsables de la gjecucion del
programa (Unidades intervinientes Directas): la Direccion de Vialidad, la Unidad Ejecutora de Proyecios, el
Departamento de Planificacion y Proyectos (Licitacion} y la Unidad Ambiental. Fuera del VMOPC participaran en
forma directa la Unidad Operativa de Conlrataciones y la Direccion de Asuntos Juridicos.

La Unidad Ejecutora y las unidades intervinientes serdn fortalecidas para participar y supervisar en forma eficiente y
oportuna la implementacion

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Pdblicas y Comunicaclones — Repiblica del Paraguay
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Organigrama del Ministerio de Obras Piblicas
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Proyecto Rehabilitacién de Corredores Viales

Unidad Ejecutora de Proyecto

Las Unidades Ejecutoras fueron creadas por Resalucion Ministerial 19506, con range de departamento, a fin de dar
cumplimiento a los compromisos establecidos en los diversos convenios de préstamos suscriplos con los organismos
financieros internacionales de crédito y de manera a gestionar con la eficacia y eficiencia requerida a la
administracién pablica, la preparacion y ejecucion de proyectos, Respetando fa posicion jerdrquica otorgada a estas
unidades, y en concordancia con € organigrama estructural de las mismas, se propone como modelo de gestion
fortalecer su estructura con capacidad para acompariar y supervisar todos los procesos que afectan a la ejecucion
del programa, excepluando la administracion financiera y contable que seré ejecutada por el VMAF. Con esta
iniciativa se busca mitigar los riesgos inmediatos existentes en la estructura de la institucidn, apoyando cada
proceso,

La Unidad Ejecutora coordinara la implementacién de los proyectos, incluyendo la elaboracion de agendas de
licitacion y documentos de comunicacian, la supervision de consultores & instituciones involucradas en el proceso de
implementacién,

La implementacién de los componentes y actividades se co-ejecutaran a lravés de las unidades intervinientes del
MOPC, cuyas responsabilidades y niveles de fortalecimiento variardn en cada caso, supervision ylo implementacién
de la tarea.

Dado los complejos procesos que demandan fas operaciones en el actual modelo de geslion del MOPC, el
fortalecimiento de la Unidad Ejecutora apunta a que la misma tenga responsabilidad directa sobre la mayoria de los
procesos que involucra fa ejecucion del programa sin abandonar la estructura operacional de la entidad {MOPC),
aprovechando la capacidad instalada en los dmbitos que no amiesguen a la operacidn, fortaleciendo aquellas
dependencias débiles pero con capacidad demostrada y en algunos casos apoyando a aguellas unidades o
dependencias cuyo fortalecimiento no mitiga suficientemente el riesgo de operar con ellas.

Organigrama de la UEP

Jefe de UEP
Asesoria
Técnica
{ I
Area de Planificacion y Area de Monitorea, Seguimiento
Programacidn de! Proyecto y Evaluacion del Proyecto
Asistenle Asistente
Técnico Técnico

Dentro del esquema de ejecucion se prapone que la responsabilidad de la coordinacién de la Unidad Ejeculora sea
asignada a un funcionario de planta del MOPC, con demostrada capacidad y experiencia en €l gerenciamiento y
ejecucion de obras de similar envergadura. Asf mismo, el equipo técenico que conformara la estructura orgénica de la
UEP debera integrarse por funcionarios de planta y personal contratado, asegurando la capacidad instalada de!
MOPC.

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones - Repiblica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitacién de Corredores Viales

TRAMO: POZO GOLORADO ~ CONCEPCION

Metodologia general de la Evaluacion Econbmica

Para la determinacion de los indicadores de rentabilidad del presente proyecto se procedid a la evaluacion
economica de las inversiones a ser realizadas en el tramo "Pozo Colorado — Concepcion®. La metodofogia aplicada
para el efeclo es la del "EXCEDENTE DEL CONSUMIDOR', cuantificando los beneficios que genera el proyecto
frente ala allernativa base.

Los beneficios fueron determinados por los “ahorros que produce el proyecto en costos de operacién de
vehiculos” que deben cubrir los usuarios de las vias, ¢ostos que surgen del ‘tiempo empleado en el viaje” y los
*ahorros en costos de mantenimiento”.

El modelo uliizado para la evaluacion econdmica es el HDM-4 v 1.3, creado por el Banco Mundial, que se basa en ¢l
concepto del analisis def ciclo de vida del proyecto en un contexto de circunstancias especificadas por el usuario,
esto conlleva a un andlisis del rendimiento del pavimento, de los efectos y costos de los trabajos, junto a los
estimades de fos costos del usuario y las comparaciones de las diferentes alternativas de proyecto.

tos costos y beneficios asociados al proyecto se corrigen a precics econémicos a un factor de 0,80.
Para ta evaluacion econdmica se tomaron en consideracion los siguientes aspectos:

» Periodo de inversidn: 2 afios.

> Vida 0til de la inversion: 10 afios.

¥ Para propdsitos de descuento, se asume gue los valores anuales ocurren al inicio de cada afio, y la tasa es
>

del 7%.
El afio base considerado es el 2007, que corresponde al inicio real de las obras.

Los escenarios analizados son:
o Fscenario base: Sin proyecto, se aplica mantenimiento rutinario al tramo,
o Escenario con proyecto:  Reconstruccion def framo con carpeta de concreto asfaltico y mantenimiento
rutinario.
Anilisis del Transito y Demanda futura
Para la obtencién del Transito Medio Diario Anual {TMDA) correspondiente al afio base del tramo en estudio, se
utilizd como base los datos provenientes de los registros de conteos realizados por el MOPC. Dichos datos se

ingresaron al modelo HOM-4 como composicién del volumen por tipo de vehiculo como porcentaje del total, con sus
respeclivas tasas de crecimiento anual, conforme se presenta en el siguiente cuadro:

Composicion del transito, afio 2006

Pozo Colorado -
Tramo .

Concepcidn
Tipo de Vehiculo | TMDA %
Autos 104 18,34%
Camioneta 186 32,62%
Omnibus 46 8.10%
Camién liviano 0 0,00%
Camion mediano | 125 21,96%
Camidn pesado 17 2,99%
Articulado 91 15,99%
TOTAL 569 100,00%
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Con respecio a las tasas de crecimiento se analizé la informacién existente en el MOPC de la evolucion del transito
_ en el periodo 1994 - 2004 de siete estaciones de peaje y el crecimiento del PBI total, el PIB del sector agropecuario y
| la produccion agropecuaria del area de influencia del proyecto, durante el mismo pericdo

}

| En funcién de dicho andlisis se considerd adecuado adoptar un criterio conservador, ast mismo s¢ definid un
‘ . - - e 1

| crecimiento del 5% para ¢l total de vehiculos durante los 10 afios del periodo de anlisis para el tramo en estudio,

Estrategias de conservacion

~ Los estandares de conservacion logran el efecto de una mejora superficial traducido en una mejor circulacién y
confort al usuario, logrando disminuir la rugosidad del camino, la profundidad de la rodera, rotura de borde y el
porcentaje de area dafiada, asi como también mejorar la textura y adherencia y por o tanto reduciendo los costos de
operacion.

Asi mismo, se conformaron eslrategias de conservacién tanto para la sitvacidn “con proyecto” como para "sin
proyecto”.

Para la primera, se analizo &l deterioro de la camretera en estudio después de los trabajos de reconstruccion del
firme, en un horizonte de 10 afios, bajo el fransito asignado y proyectado, y sin la implementacion de ningdn trabajo
de conservacion.

Por tanto, se determinaron las necesidades de mantenimiento "con proyecto” a fin de prolongar la vida dtil de los
tramos en estudio, 1as cuales se citan a continuacidn

» Mantenimiento periddico:
. Refuerzo bituminoso; en respuesta, cuando el IRles 2 a 5.
» Mantenimiento rutinario:

o  Bacheo (en respuesta; area gravemente dafiada = 5%).

«  Sellado de fisuras {en respuesta; fisuracién estructurat ancha = 10%).

s Reparacion de bordes (en respuesia: rotura de borde = 10 m2km. ).

«  Limpieza franja, alcantarillas, cunetas, reposicion de carleles, control erosion, etc. {programada: todos los
anos).

Para definir la Alfernativa Base, se aplico un mantenimiento basico que represente mejorias minimas, de alguna
forma, del estado aclual del camino, sin que esto implique mayores costos y garanticé el transilo normal de
vehiculos, conforme se indica a continuacién:

> Mantenimiento rutinario:

e  Bacheo (en respuesta: area gravemente dafiada = 5%).

+  Sellado de fisuras (en respuesta: fisuracion estructural ancha = 10%).

+  Reparacion de bordes (en respuesta: rotura de borde = 10 m2km.}.

o  Limpieza franja, alcantarillas, cunetas, reposicién de carteles, control erosidn, etc. (programada: lodos 103
anos).
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Costos de inversidn y conservacién

Para el presente proyecto vial comprende una inversion iniclal de US$ 15.755.300 a precio de mercado, que consiste
en la reconstruccion del fime con una capa de redadura de concreto asfaltico de 5 cm. de espesor para una vida (il

de 10 afios.

COSTO (US$)
FINANCIERO | ECONOMICO
a, Rehabilitacién del tramo Concepcidn - Pozo Colorado (146 Km.) | 15.755.300 12.604.240

COMPONENTE

E! proceso para la determinacion representativa de los costos unitarios de cada estandar de conservacion consistio
en tomar la media mas la desviacién estandar de los mismos de las distintas licitaciones descartando los que
estaban fuera de un rango razonable para finalmente, mediante un coeficiente de actualizacidn por medio de la
variacién del indice de costo de vida, obtener el costo unitario adoptado.

Los resultados de los costos financieros y econdmicos para cada eslandar de conservacion y mantenimiento
recurrente se presentan en la siguiente tabla:

Costos de estandares de conservacién

COSTO
| TAREA [ UNIDAD | Financlero | Econdmice
RUTAS PAVIMENTADAS
Estandares de conservacién de carpeta
Recapado de 20 cm en calzada y banquinas U3SiM2 19.06 15.25
Recapado de 16 cm en calzada y banguina U3SiM2 15.25 12.20
Recapado de 12 cm en caizada y banquina U3SIM2 11,44 9.15
Recapado de 8 cm con ¢, antireflejo en calzada y U3S/iM2 10.05 8.04
Recapado de 5 cm con ¢. antireflejo en calzada y U$S/IM2 6.28 5.02
Microaglomerado 12 mm de espesor U$S/M2 2.81 2.24
Tratamiento de sellado en calzada U3sSiM2 1.51 1.21
Fresado y reposicion de calzada U$sS/m2 10.95 B.76
Sellado de fisuras U3SiM2 1.81 1.45
Bacheo profundo con mezcla asfattica U$SiM2 7.74 6,19
Mantenimlento
{Rutas Pavimentas [LigS/km-aio | 1,200 | 960 |

Mantenimiento rutinario: incluye bacheos superficiales menores, sellado de peladuras y fisuras lineales al 1% con
ancho < 3mm y acondicionamiento del drenaje, profundizando cunetas y limpiando alcaniarilias

Seguridad Vial y Fala dominie

{Rutas Pavimentas |usSikm-aric | 2,570 | 2,056 |
Total Mantenimiento
|Rutas Pavimentas |UsSikm-ane | 3,770 | 3,016 |

Beneficios del Proyecto

Los beneficios que generan los proyectos derivan de los ahorros en los costos de operacidn vehiculares, ef tiempo
empleado en el vigje, y el mantenimiento de las rutas.

La metodologia adoptada para la determinacitn de los beneficios fue calculada a partir de los beneficios a los
usuarios derivados de reducciones en los costos de operacion de los vehiculos y en el tiempo de viaje,

Los beneficios directos o de los usuarios, se calcutan a partir de fa comparacion de los costos operacionales de los
vehfculos y de los costos relativos a los tiempos de viaje para cada alternativa en la situacidn sin y con proyecto. En
el calculo se consideran los siguientes aspectos:
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3 Los beneficios para los usuarios de cada calegoria de vehiculo (automdvil, camién liviano, camidn grande,
camién mediano, camioneta, dmnibus, semiremolgue};

> El calculo de costos operacionales de los vehiculos basados en la metodologia utilizada por el modelo
*Highway Design Maintenance® (HDM 4);

% El calculo de las reducciones en los fiempos de visje de los usuarios y el levantamiento de hipotesis sobre el
valor monetario que puede ser logrado con ahorros de tiempo;

Todos los costos se estiman en base a costos econdmicos, descontandose aquellos factores que implican mera
transferencia en la economia, como tasas, impuestos, aranceles, subsidios, entre otros.

Para la evaluacién econdmica se utiliza el modelo HDM-4, la modelizacion de los "Efectos del proyecto vial sobre los
usuarios”, en el HDM-4 comprende ef analisis de la velocidad del vehiculo motorizado (MT), costes de su circulacion
y tiempo de trayecto. En el sistemna de clasificacion de los vehiculos, el HDM-4 utiliza un acercamiento flexible en el
que los vehiculos se dividen en cafegorias de motorizados y no motorizados y cada categoria a su vez en clases de
vehiculos. Una clase comprende varios lipos de vehiculos © vehiculos representativos que el wsuario puede
especificar basandose en uno de los varios tipes de vehiculos estandar. Esto permite cumplir las necesidades de los
diferentes paises y satisfacer lodos los requerimientos analiticos de! sistema. Asi, los vehiculos se definen en una
jerarquia de tres niveles:

> Categorias: Diferencia el transporte motorizado del no motorizado.

¥ Clases: Forma grupos de vehiculos similares, por ejemplo de pasajeros, camiones, etc.

» Tipos: Identifica tipos representativos de vehiculos para los cuales se proveen grupos de relaciones de
efectos sobre fos usuarios de la carretera,

Los Ahoros en el Costo de Operacion de los Vehiculos (ACOV) son el principal beneficio para la justificacion de las
mejoras a la carretera. Los usuarios de la caretera perciben estos beneficios en términos de menores gastos.

Estos costos dependen de:

Los tipos de vehiculos que usan la carretera

El Volumen del irafice en el tramo de la carretera
La Geometria de la carretera

La Condicitn de la capa de rodadura

Y V¥V VY

Los cambios en cualguiera de estos pardmetros, como resultado de un proyecto, produciran cambios en estos
costos. Asi mismo, el Ahorro en Costos de Operacion Vehicular (ACOV), corresponde al beneficio esperado por la
reduccion de los costos de operacion de los vehiculos en funcion del mejoramiento de las condiciones de las vias,
asi como por un y mejor aprovechamiento del factor carga, lo que determina una disminticién en los costos unitarios
por USE/Km.

Para ¢ calculo de los Beneficios, se reguiere determinar los costos de operacitn de los vehiculos tipo para las
situaciones "sin y con proyecto", ta diferencia entre ellos es el "beneficio incremental® de la mejora del camine.

Para el case del ahorro en costos de mantenimiento, mismo surge de la necesidad de menores actividades de
mantenimiento debido a la inversion realizada para e caso "Con Proyeclo”, frente a mayores actividades de
mantenimiento en la situacién "Sin Proyecto”.

Analisis beneficio costo - Indicadores de Rentabilidad Econdémica

En el siguiente cuadro se presenta el flujo de los costos y benefictos del proyecto para una vida 0til del pavimento de
10 afios:
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Incremento en Costos de Disminucién de los .
Aiio la Agencia Costos de fos Usuarios Be:::lcs'os
Capital Recurrente cov Tiempo
2007 4,935 -0,601 0,000 0,000 -4,934
2008 5,144 0,000 0,145 0,002 -4 996
2009 0,057 0,000 0,300 0,006 0.249
2010 0,000 0,000 0,957 0,017 0,974
2011 0,000 0,000 1,154 0,024 1,178
2012 0,000 0,000 1,386 0,035 1,421
2013 0,000 0,000 1,653 0,050 1,703
2014 0,000 0,000 1,965 0,071 2,036
2015 0,000 0,000 2,330 0,099 2,429
2016 0,000 0,000 2,755 0,136 2,880
2017 0,000 0,131 3.231 0,183 3,283
20138 0,000 0,000 3,805 0,241 4 046
2019 0,000 0,135 4,427 0,313 4,606
Total: 10,136 0,265 24,108 1,176 14,884
VAN 0,233
TiR - 12,42%

Los costos y beneficios anuales fueron descontados a una tasa del 7%.

También se calcularon indicadores adicionales resultantes del analisis beneficio — costo como ser:

o Relacion beneficio ~ costo B/C 1,03
o Relacién Valor Actual Neto - Costo de inversién IVAN 0,03

Sensibilidad

En el siguiente cuadro se presenta el comportamiento de los indicadores de rentabilidad economica (VAN, TIR) ante
escenarios pesimistas con respecto a la variacion de costos e ingresos del proyecto:

Escenarios Indicadores
o VAN 2,231
Incremento en les Costos en 20% TIR 9.65%
e L o VAN 1,395
Disminucion de los Beneficios en 20% TIR 9.03%
Incremento de ios Costos en 10% v VAN 1,813
Disminucién de los Beneficios en 10% TIR 9,37%

Como se observa la implementacién del presente proyecto se justifica en base a los indicadores de renlabilidad
econdmica calcutados, los cuales soportan inclusive los escenarios de sensibilidad planteados.

TRAMO: NAVILLE - TROCHE
Metodologia general de la Evaluacién Econémica

Para la determinacion de los indicadores de rentabilidad del presente proyecto se procedid a la evaluacidn
econdmica de las inversiones a ser realizadas en los tramos mencionados anferiormente. La metodologia aplicada
para el efecto es la del "EXCEDENTE DEL CONSUMIDOR', cuantificando los beneficios que genera el proyecto
frente & la alternativa base.

Los beneficios fueron determinados por los “ahorros que produce el proyecto en costos de operacién de
vehiculos” que deben cubrir los usuarios de ias vias, costos que surgen del *tiempo empleado en el viaje” y los
“ahorras en costos de mantenimiento”.
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£l modelo utilizado para la evaluacién econdmica es el HDM-4 v 1.3, creado por el Banco Mundial, que se basa en el
concepto del andlisis del ciclo de vida del proyecto en un contexto de circunstancias especificadas por el usuario,
esto conlleva a un andlisis del rendimiento det pavimento, de los efectos y costos de las trabajos, junto a los
estimados de los costos del usuario y las comparaciones de las diferentes altermativas de proyecto.

Los costos y beneficios asociados al proyecto se corrigen a precios econdmicos a un factor de 0,80.
Para la evaluacion econdmica se tomaron en ¢consideracion los siguientes aspectos:

» Periodo de inversidn: 2 afios.

> Vida (fil de la inversién: 10 afios.

¥ Para proptsitos de descuento, se asume que los valores anuales ocurren al inicio de cada afio, y fa tasa es
del 7%.

> El afio base considerado es et 2007, que corresponde al inicio real de las obras.

Los escenarios analizadas son;

o Escenario base:  Sin proyecto, mantenimiento de rutina. Se desvia a ofro camino el fransilo de camiones
pesados debido al mal estado de puente.

o Escenario con proyecto:  Construccion de un puente de hormigén armado de 110m. de longitud y
aproximadamente 500 m. de pavimento en cada cabecera del puente para enlazarlo con el resto del
pavimento existente, mantenimiento de rutina. Se incorpora el trénsito de camiones pesados,

Anilisis del Transito y Demanda futura

Para fa obtencién del Transito Medio Diario Anual (TMDA} correspondiente al afic base del tramo en estudio, se
utilizé como base los dates provenientes de los registros de conteos realizades por el MOPC. Dichos datos se
ingresaron al madelo HOM-4 como composicién del volumen por tipo de vehiculo como porcentaje del total, con sus

respectivas tasas de crecimiento anual, conforme se presenta en el siguiente cuadro:

Composicidn del transito, afo 2006

Pozo Colorado -
Tramo i

Concepcion
Tipo de Vehiculo | TMDA %
Autos 105 16,13%
Camioneta 22 33,95%
Omnibus 71 10,91%
Camién mediano | 116 17,82%
Camidn pesado 10 1,54%
Articulado 128 19,66%
TOTAL 651 100,00%

Con respecto a las tasas de crecimiento se analizé la informacién existente en el MOPC de la evolucion del transito
en el periodo 1994 - 2004 de siete estaciones de peaje y el crecimiento del PIB total a nivel pais durante el mismo
periodo.

En funcién de dicho andlisis se considerd adecuado adoptar un criterio conservador, asi mismo se definié un
crecimiento del 2,5% para e! fofal de vehiculos durante los 10 afios del periodo de andlisis para el tramo en estudio.
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Estrategias de conservacién

Los estandares de conservacion logran el efecto de una mejora superficial traducido en una mejor circulacion y
confort al usuario, logrando disminuir la rugosidad del camino, la profundidad de la rodera, rotura de borde y el
porcentaje de rea dafiada, asi como también mejorar la textura y adherencia y por Io tanto reduciendo los costos de
operacion.

Asi mismo, se conformaron estrategias de conservacion tante para la situacion "con proyecilo” como para "sin
proyecto”.

Para este caso en particular, las actividades de mantenimiento se concentran basicamente en la conservacidn del
puente de 110 metros a construirse y del tramo de 500 metros a ser pavimentados.

Costos de inversion y conservacion
Para el presente proyecto vial comprende una inversion inicial de US$ 1.235.000 a precio de mercado, que consiste

en la reconstruccion del firme con una capa de rodadura de concreto asfaltico de 5 cm. de espesor para una vida il
de 10 afios.

COSTO {US$)
FINANCIERO | ECONOMICO
b. Rehabilitacion del tramo Naville - Troche {1 Km.) | 1.235.000 988.000

COMPONENTE

El proceso para la determinacién representativa de los costos unitarios de cada estandar de conservacion consistio
en tomar la media mas la desviacion estandar de los mismos de las distintas licitacicnes descartando los que
estaban fuera de un rango razonable para finalmente, mediante un coeficiente de actualizacion por medio de la
variacidn del indice de costo de vida, obtener el costo unitario adoptado.

Los resultados de fos costos financieros y econdmicos para cada estandar de conservacion y mantenimiento
recurrente se presentan en la siguiente tabla:

Costos de estandares de conservacion

COSTO
I TAREA | UNIDAD Financiero | Econémico
RUTAS PAVIMENTADAS
Esténdares de conservacién de carpeta
Recapado de 20 cm en calzada y banguinas lussimz 19.06 15.25
Recapado de 16 ¢m en calzada y bangquina U$sSiM2 15.25 12.20
Recapado de 12 cm en calzada y banguina U$S/M2 11.44 9.15
Recapado de 8 cm con ¢. antireflejo en calzada y Ug$sS/M2 10.05 8.04
Recapado de § cm con ¢. antireflejo en calzada y U$S/M2 6,28 5.02
Microaglomerado 12 mm de espesor UsSM2 2.81 2.24
Tratamiento de sellado en calzada U§sSiM2 1.51 1.21
Fresado y reposicion de calzada UsSiM2 10.95 8.76
Sellado de fisuras U$SiIM2 £.81 1.45
Bacheo profundo con mezcla asfaltica U$SIM2 7.74 6.19
Mantenimiento
|Rutas Pavimentas |u$Sikm-aiio | 1,200 | 960 |

Mantenimiento rutinario: incluye bacheos superficiales menores, sellado de peladuras y fisuras lineales al 1% con
ancho < 3mm y acondicionamiento del drenaje, profundizando cunetas y limpiando alcantarillas

Seguridad Vial y Faja dominio
IRutas Pavimentas [ugS/km-ano | 2,570 | 2,056 |

Total Mantenimiento
|Rutas Pavimentas |U$Sikm-anio | 3,770 | 3,016 |
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Beneficios del Proyecto

Los baeneficios que generan los proyectos derivan de los ahorros en fos coslos de operacién vehiculares, el tiempo
empleado en el vigje, y el mantenimiente de las rutas.

La metodologia adeptada para ta determinacion de los beneficios fue calculada a partir de los beneficios a los
usuarios derivados de reducciones en los costos de operacion de los vehiculos y en el tiempo de viaje.

Los beneficies directos o de los usuarios, se calculan a partir de la comparacion de los costos operacionales de los
vehiculos y de los costos relativos a los tiempos de viaje para cada allemativa en la situacion sin y con proyecto. En
¢l calculo se consideran los siguientes aspectos:

> Los beneficios para los usuarios de cada categoria de vehiculo (automévil, camidn liviano, camion grande,
camién mediano, camioneta, mnibus, semiremolque);

» El célculo de costos operacionales de los vehicules basados en la metodologia utilizada por el modelo
*Highway Design Maintenance” (HDM -4);

> Elcalculo de las reducciones en los tiempos de viaje de los usuarios y el levantamiento de hipdtesis sobre el
valor monetario que puede ser logrado con ahorros de fismpo;

Todos los costos se estiman en base a cosfos econdmicos, descontandose aquellos factores que implican mera
transferencia en la economia, como tasas, impuestos, aranceles, subsidios, entre otros.

Para la evaluacion econdmica se utiliza el modelo HDM-4, la modelizacion de los "Efectos del proyecto vial sobre los
usuarios”, en el HDM-4 comprende el analisis de la velocidad del vehiculo motorizado {MT), costes de su circulacién
y tiempo de trayecto. En el sistema de clasificacion de los vehiculos, el HOM-4 utiliza un acercamiento flexible en el
que los vehiculos se dividen en categorias de motorizados y no motorizados y cada categoria a su vez en clases de
vehiculos. Una clase comprende varios tipos de vehiculos o vehiculos representativos que el usuario puede
especificar basandose en uno de los varios tipos de vehiculos estandar. Esto permite cumplir las necesidades de los
diferentes paises y satisfacer todos los requerimientos analiticos del sistema. Asi, 1os vehiculos se definen en una
jerarquia de tres niveles:

> Calegorias: Diferencia el transporte motorizado del no motorizado.

> Clases: Forma grupos de vehiculos similares, por ejemplo de pasajeros, camiones, efc.

> Tipos: Identifica tipos representativos de vehiculos para los cuales se proveen grupos de relaciones de
efeclos sobre los usuarios de la carretera.

Los Ahorros en el Coslo de Operacion de los Vehiculos (ACOV) son e! principal beneficio para la jusfificacién de las
mejoras a la carretera. Los usuarios de la camelera perciben estos beneficios en términos de mencres gastos.

Estos costos dependen de:

¥ Los tipos de vehiculos que usan la carretera

¥ Ei Volumen del tréfico en el framo de la camretera

¥ La Geometria de la carretera

¥ LaCondicion de la capa de rodadura

Los cambios en cualquiera de eslos pardmetros, como resultado de un proyecto, produciran cambios en estos
costos. Asi mismo, el Ahorre en Costos de Operacién Vehicular (ACOV), corresponde al beneficie esperado por la
reduccion de los costos de operacion de los vehiculos en funcion del mejoramiento de las condiciones de las vias,
asi como por un y mejor aprovechamiento del factor carga, lo que determina una disminucién en los costos unitarios
por US$/Km.
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Para ¢! calculo de los Beneficios, se requiere determinar los costos de operacién de los vehiculos tipo para las
situaciones “sin y con proyecto”, la diferencia entre ellos es el “beneficio incremental® de la mejora de! camino.

Para este caso particular, en el caso "sin proyecto” se calculo el costo de operacién vehicular y tiempo de viaje de los
¢amiones pesados los cuales desvian su recorrido hacia ofro camino alternativo debido at mal estado del puents,
realizando un trayecto adicional de aproximadamente 75 km. En el caso "con proyecio®, no se realiza més el desvio
y se incorporan los camiones pesados al tramo con e! cual se tiene un trayecto de 40 Km. La diferencia entre los
costos de fransporie {operacién mas liempo) para la situacién con y sin proyecto representa los beneficios del
presente proyecto.

Anélisis beneficio costo - Indicadores de Rentabilidad Econémica

En el siguiente cuadro se presenta el flujo de los costos y beneficios del proyecto para una vida (il del pavimento de

10 afios:

Incremento en Costos de Disminucion de los .

Afio la Agencia Costos de fos Usuarios Besg:‘;c;os

Capital Recurrente cov Tiempo
2.007 0,494 0,000 -0,010 -00,002 -0,506
2.008 0,494 -0,001 -0,013 -0,002 -0,508
2.009 0,000 0,016 1,147 -0,003 1,128
2.010 0,000 0,015 1,262 0,000 1.247
2.011 0,000 0,015 1,407 0,008 1,400
2.012 0,000 0,013 1,532 0,011 1,530
2.013 0,000 0,014 1,688 0,020 1,693
2.014 0,000 0,012 1,823 0,023 1,835
2.015 0,000 0,013 1,994 0,032 2013
2.016 0,000 0,015 2,136 0,036 2,157
2.017 0,000 0,011 2,322 0,045 2,356
2.018 0,000 0,010 2,478 (0,049 2,517
2.019 0,000 0,014 2,679 0,059 2,724
Total 0,988 0,148 20,447 0,275 19,536
VAN 6,559
TIR] &7,75%

Los costos y beneficios anuales fueron descontados a una tasa del 7%.

También se calcularon indicadores adicionales resultantes del andlisis beneficio — costo como ser:

o Relacién beneficio - costo BIC 8,98
o Relacion Valor Actual Neto - Costo de inversion VAN 734

Sensibilidad

En el siguiente cuadro se presenta el comportamiento de los indicadores de rentabilidad econdmica (VAN, TIR) ante
escenarios pesimistas con respecto a [a variacion de costos e ingresos del proyeclo:

Escenarios indicadores
o VAN 6,392
Incremento en los Costos en 20% TIR 77.35%
L, - o VAN 5,063
Disminucion de los Beneficios en 20% TIR 74.73%
Incremento de los Costos en 10% y VAN 5,728
Disminucién de los Beneficios en 10% TIR 76,17%

Como se observa la implementacién del presente proyecto se justifica ampliamente en base a los indicadores de
rentabilidad econdmica calculados, los cuales soportan considerablemente los escenarios de sensibilidad
planteados.
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CUESTIONARIO AMBIENTAL BASICO (DECRETO N° 14.281/96)

CONTENIDO

PROYECTO DE FORTALECIMIENTOQ INSTITUCIONAL DEL MERCOSUR Y CONSOLIDACION DEL MERCADO

REGIONAL 3
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ESTRUCTURA ORGANICA CUENTA CON TRES VICEMINISTERIOS: OBRAS PUBLICAS Y COMUNICAGIONES (VMOPC);
MiNAS Y ENERGIA, Y ADMINISTRACION Y FINANZAS, 5

ELVMOPC ADMINISTRA LAS RUTAS NACIONALES Y LAS CARRETERAS DEPARTAMENTALES A TRAVES DE LA DIRECCION DE
VIALIDAD (DV), Y LOS CAMINOS VECINALES A TRAVES DE LA DIRECCION DE CAMINGS VECINALES (DCV). 5

A LA DV LE CORRESPONDE PLANIFICAR, PRESUPUESTAR Y FLJAR BASES Y CONDICIONES PARA LICITAR Y CONTRATAR LA
CONSTRUCCION, REHABILITACION, CONSERVACION Y MANTENIMIENTC DE LOS PROYECTOS VIALES DE CARACTER
NACIONAL Y DEPARTAMENTAL, ASi COMO DIRIGIR O EJECUTAR LOS TRABAJOS POR ADMINISTRACION DIRECTA, Y

EJERCER Y APLICAR LAS DISPOSICIONES LEGALES QUE CORRESPONDAN AL SECTOR. 5
EL MANTENIMIENTO ES REALIZADO A TRAVES DISTRITOS DEPARTAMENTALES DE CONSERVACION (DDC) QUE ATIENDEN
TODA LA RED VAL DEL PAIS Y DEPENDEN FUNCIONALMENTE DE LA DV. 5

EL MOPC CUENTA ADEMAS CON UNA UNIDAD AMBIENTAL RESPONSABLE DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTOS AMBIENTALES DE
LOS PROYECTOS DE OBRAS PUBLICAS, DEL MONITOREO DE LA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE PROTECCION
AMBIENTAL RECOMENDADAS Y DE LA EJECUCION DE LOS PLANES DE GESTION AMBIENTAL DE LOS PROYECTOS, 5

DEFINICION Y CRGANIZACION DE LA ENTIDAD EJECUTORA. 5

BENEFICIOS DEL PROYECTO 12
ANALISIS BENEFICIO COSTO - INDICADORES DE RENTABILIDAD ECONOMICA 13
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CUESTIONARIO AMBIENTAL BASICO (DECRETO N° 14.281/96)
1 IDENTIFICACION DEL PROYECTO

Nombre del Proyecto
Proyecto de Rehabilitacion de Corredores Viales.
Fuente de Financiamiento: Fondo de Convergencia Estructural del MERCOSUR.

Nombre del Proponente, Direccion y Teléfono
Unidad Ambiental, dependiente del Gabinete del Viceministro de Obras Piblicas y Comunicaciones del Ministerio

de Obras Piblicas y Comunicaciones.
Direccién: Gral. Santos N® 371 Esq. Dr. Cayo Romero Pereira.
Telf. - Fax 021 226603,

Datos del Inmueble

Cansiderando las caracteristicas de un Proyecto vial, y atendiendo que la franja de dominio de trazas existentes es
propiedad del estado, ésta informaciéon no aplica. ’

Ubicacién de! Proyecto
El Proyecto esta ubicado en localidades de los Departamentos Misiones, Neembucd, Concepcion, Guaira y parte del

Chaco (Pozo Colerado) y los framos camineros, que representan una extension de 174 km. de longitud y que se
detallan a continuacion:

a
DISTRITOS. |1 == LONG (KM) |
Concepeidn Rehabilitacién y Mantenimiento, Concepeion — 146,00
Pozo Colorado Pozo Colorado. '

Troche Rehabilitacién Tramo: Naville - Troche 1,00

2 DESCRIPCION DEL PROYECTO
Objetivos del Proyecto

El Proyecto, contribuira a la integracidn y desarrollo de zonas de imporlancia socioecondmica del pais, estimulando
la produccién de bienes exportables o de gran demanda intema, consecuencia de fa reduccién de los costos de
operacidn vehicular, disminucion de los liempos de viaje y mayor comedidad de los usuarios.

El Proyecto comprende la rehabilitacién y mantenimiento de tramos que sirven para la interconexidn de importantes
zonas del pais,

Se esfima como potenciales beneficiarios a la P.E.A. relacionada al sector de transporte y comercializacion de
productos de gran demanda interna, como también a los usuarios actuales y potenciales dedicados a ofras
actividades econdmicas.

Descripcion Global del Proyecto
En los tramos a ser reconstruidos, el coniratista comrespondiente propondra el procedimiento constructivo a ser

empleado, el cual sera somefido a la aprobacién del MOPC y debera garantizar la vida util prevista. El contratista
correspondiente se hara cargo de! mantenimiento de cada framo durante el tiempo de vigencia del contrato.

Fondos de Convergencia Estructurat del MERCOSUR - FOCEM
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Para la reconsiruccion deberén estudiarse las condiciones de drenaje profundo y superdicial y prever la utilizacion de
técnicas modernas como el reciclado de la estructura exislente que ademés oserva requisitos de conservacion de
recursos naturales y medio ambiente.

El mantenimiento posterior del tramo deberd atender niveles de serviclo adecuados que estaran previstos en los
documentos de licitacion,

Como puede inferirse de la descripcién global del Proyecto, las obras de mantenimiento previstas, de por si
representan medidas de mitigacion de efectos negafivos preexistentes sobre el medio natural y antrépico, con
énfasis en la seguridad de los usuarios de las carreteras pavimentadas.

Las especificaciones que regiran estas tareas de mantenimiento, son fas tradicionalmente utilizadas en obras viales,

complementadas con las consideraciones previstas en tas Especificaciones Técnicas Ambientales Generales -
ETAG's, Normas Ambientales para obras viales aprobadas por la Secretaria del Ambiente - SEAM.

Existen Proyectos Asociados

Si No (X)

Tipo de Actividad
g). Proyeclo de conservacidn y mantenimiento vial
Se han considerado o se estan considerando alternativas de localizacion y tecnol6gicas a este

proyecto?

No corresponde, considerando que se tratan de vias pavimentadas en operacidn desde hace bastante tiempo, y el
proyecto es el mantenimiento de las mismas. En cuanto a afternativas tecnoldgicas, tas analizadas comresponden a
las relacionadas con el tipo de tratamiento a implementar, tales como tratamiento superficial o carpeta asfaltica.
Inversidn Total

Lainversion total prevista del Proyecto asciende a 14.000.000 US$ (catorce millones de ddlares americanos)
Tecnologias y procesos que se aplicaran

Se utilizaran las practicas normales para las actividades de rehabilitacion y mejoramiento vial.

Etapas de! proyecto

Sefiale Ias actividades previstas en cada etapa del proveclo y en el cual se encuentra.

Se prevé el inicio del proceso licitatorfo, en el segundo semestre del 2006, con lo cual se estima que las obras se )’
iniciarian en el mes de marzo del 2007, g

El periodo de ejecucidn de las obras es de 2 afies.
Especificar

a). Matéria prima e insumos

Fondos de Convergancia Estructural del MERCOSUR - FOCEM
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o Sélidos: Corresponde a materiales a ser adquiridos de proveedores comerciales, tales como aslfalto; cemento
Pértland; cal hidratada; arena lavada y de yacimiento, entre ofros. También se prevé la utilizacion de canteras
comerciales en explotacion para provisidn de piedra triturada.

e Liguidos {m3/s): Agua para areas de eventuales campamentos a ser instalados, y para las actividades propias
de la construccidn; combustibles y lubricantes.

e Gaseosos (m3/s) No aplica

* Recursos Humanos: Se estima la contratacién inicial de por lo menos 200 personas, entre obreros y técnicos,
lo cual se contratara de manera escalonada, conforme a las necesidades de las obras.

e Servicios e Infraestructura: En las zonas de campamentos, se ufilizaran servicios basicos como ser agua
potable, luz eléctrica; comunicacian; servicios de salud piblica (Centros de salud u Hospitales regionales).

b). Produccién Anual: -

+ No aplica -

¢). Desechos:

+ Sélidos: Consistentes en estériles de obra, filtros de plantas instaladas; cublertas en desusos, etc. y residuos
organicos provenientes de campamentos. Las medidas a aplicar de conformidad con las Especificaciones
Técnicas Ambientales Generales, son la utilizacidn de vertedercs en cperacion o de lo contrario, ufilizacién de
pequefios rellenos sanitarios en areas de campamentos.

o Liquidos (m3fs): En caso de contar con talleres montados para la abra, provenientes de lavados de equipos
viales; aceites de motor, resultantes de mantenimientos de vehiculos y maquinarias. Las medidas a aplicar de
conformidad con las Especificaciones Técnicas Ambientales Generales, son la utilizacion de trampas de grasas;
pozos séplicos, u otro sistema sanitarfo, para evitar la contaminacion ambiental.

o Gageosos (md/s): Gases provenientes de plantas asfalticas instaladas y de la operacidn propia de vehiculos y
equipos viales. Las medidas a aplicar de conformidad con las Especificaciones Técnicas Ambientales
Generales, son: la utilizacion de filtros en la planta asfaltica; y vehiculos y maquinarias con mantenimiento
periddico para garantizar el buen funcionamiento de los mismos.

d). Generacion de Ruido {decibeles): Provenientes de las actividades propias de la construccion.

3  DESCRIPCION DEL AREA

El Proyecto abarca varios Distritos de los Departamentos de Central, Cordiflera, Paraguari, tapla, Afto Parana y
Guaira.

Superficie total a ocupar e intervenir

147 km {ciento cuarenta y siete kilémetros) a ser rehabilitados y mejerados.

Descripcion del terreno

Se estimd pertinente efectuar la descripcidn a partir de las Ecomegiones identificadas para la zona.

Ecorregion Setva Central; (Concepcidn, San Pedro, Canindeyd, Caaguazi, Guair, Caazapa e ltapia)

Clima: La temperalura media anual es de 21,9'C. La precipitacion media anual es de 1.600 mm, con lluvias bien
distribvidas durante el afio.

Geologia, topografia y suelos: La topografia varia desde ondulada hasta muy accidentada, con una variacitn
alfitudinal entre los 86 metros en las cercanias de Yuty y los 516 metros en el Cerro Mbocaya. Los sedimentos
geoldgicos permiten observar en el este, una gran zona que se extiende de norte a sur que corresponde a la
formacion Misiones provenientes del Trigsico y Jurdsico; en la zona central la fermacién Independencia del
Permocarbonifero superior que se extiende de norte a sur y en el centro oeste una formacion del grupo Aquidaban
que corresponde al Permocarbonifero inferior. Los suelos son rojo-amarillentos podsolicos con integrados a
latosoles, arenosos a komico-arenosos de color rojo, aridos en la superficie y con baja fertilided, pero con buenas
caracteristicas fisicas.

Fondos de Convergencia Estructural det MERCOSUR - FOCEM
Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones - Repiblica del Paraguay




58

Proyecto Rehabllitacién de Corredores Viales

Comunidades Naturales, Flora y Fauna: La ecomregion es tipicamente una selva sub-tropical (Tortorelli 1966},
también descripta como bosgue hiimedo templado calido por Holdridge (1969), presenta una combinacion de bosque
alto en su mayaria, intercalandese con praderas nalurales, en menor grado. Se observan las siguientes comunidades
naturales (Vera, 1988, inéd.): Lages, Lagunas, Esteros, Bosques en Suelos Salurados, Rics, Arroyos, Nacientes de
Agua, Saltos, Bosques Semicaducifolios Altos y Medios, Cerrades, Sabanas, Roquedales y Acantilados.

El bosque presenta ejemplares arbérecs de hasta 35 m de altura. Las especies de plantas predominantes son:
Tabebuia sp. (Lapacho); Cedrela sp. (Cedro); Peltophorunt dubium {Yvyra pyta); Pterogyne nitens (Yvyra rd);
Myrocarpus frondosus (Incienso); Balfourodendron riedelianum (Guatambl), Albizia_hassleri (Yvyrd yi);
Cabralea sp.(Cancharana).

Las especies de plantas consideradas amenazadas son: Aspidosperma polyneuron (peroba); Callisthene hassleri;
Myrcia genmiflora, Frailea sp. (cactus); Faramea cyanea; Lacistema hasslerianum; Trichilia slellato-fomentosa y
Vochysia cinnamomea.

La alteracion que ha experimentado ha influido notablemente en su composicién faunistica actual. Con excepcion de
algunas especies como Pato serrucho, Coludito de los pinos, Chorao y ofras, la ecorregion Selva Central liene una
fauna muy semejante a la de Alto Parana,

Medio Antrépico: A partir de 1.960, con la implementacion de la reforma agraria, se habilitan areas de colonizacion,
se abren caminos y primariamente se promueve una explotacion forestal, seguidas por agricultura yfo ganaderia
{Tortorelli, 1966 y lIDMA et 2, 1985).

Con el analisis de imagenes de satélites, es posible notar la presencia de minifundios, {donde se cultiva
principaimente el algoddn y se practica una agricullura de subsistencia), infercalandose con grandes propiedades
dedicadas principalmente a la explotacidn ganadera y Oltimamente dedicadas &l cultive de la cafia de azlcar
principalmente para la obtencion de aleohol carburante.

Con la consfruccion de rutas asfaltadas y apertura de caminos vecinales, se ha facilitado de un modo general el
acceso a esta ecorregidn, la cudl ha recibido a poblacienes de colonos paraguayos, mennonitas y brasilefios que han
ejercido un profundo efecto en el medio natural. Las actividades de la poblacion estan basadas en la produccion
agricola, la explotacidn forestal y la ganaderia.

4 DECLARACION JURADA Y FIRMA DEL TITULAR DEL EMPRENDIMIENTO GARANTIZANDO LA
VERACIDAD DE LAS INFORMACIONES BRINDADAS.

Mediante ef presente documento, declaramos bajo fe de juramento la veracidad de las informaciones brindadas en el

Cuesfionario Ambiental Basico (CAB) del Proyecto de Rehabilifacion de Corredores Viales, presentada a la >
Secretaria del Ambiente, en cumplimiento & la Ley N° 294/93 de Evaluacion de Impacto Ambiental y su respectivo

Decreto Reglamentario, '

Asuncion, 28 de septiembre de 2006

Ing. Agr. Carlos A. Borddn
Jefe
Unidad Ambiental MOPC
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NOTAS REMITIDA
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MINISTERIO DF OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
Gabinete del Vicemintsatro de Obras Publicas y Comumcacmne"
Unidad Ambiental

UA. N 550008 _
- Asuncion, 17 de octubre de 2008.

Sefiora
Ramona Mendoza, Gokernadora
Gobernacién de Concepeion

- Concepcidn '

{ Tengo el agrado de diriginne a usted, 'y por su mtezmedsa donde corresponda con el
objeto de expraserle cuanto sigue: ) . .

El Mmasteno de Obras Pablicas y Comunicaciones viene' llevandu a c.abo Jas labores
pertinentes para la implementacién def Proyecto de Rehabilitacion de Corredores-Viales,
que ‘serd finahciado con recursos oidinarios del Eslado Paraguayo y el Fondo de
Convergencia Estroctural def MERCOSUR (FOCEM). .

~Estos trabajos serdn. adecuadoe a !a Ley 204/93 de "Evaluacion de lmpacto Ambiental”;
por to gue se solicita 2 fa brevedad posible el “Certificado déo Interés. Departamental”

" para.proseguir con jos tramites de prezentacion ante la Secretaria dsl ‘Ambiente, del
Cupstionario Ainbiental Basico (CABY, comespondiente al tramo identificado como:
Concepcién — Pozo Co[aratlg de 146,00 ki de lcngutud que afecta: ai Distrito de
Concepcion.

Al agradeceﬂu su- atencion y -esperando contar con’ la. doc:umeritac:on necesaria;
aprovecho ta oporturiidad pam talud'iﬂea muy.atentaments. -

Ing. Agr. Cirlos A. Bordénﬂ
Jefe - -
Unidad Ambiental MOF’G
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MINISTERIO DS OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
Gﬁbmete del Viceministro de Obras Puablicas y Ccmumcacione'
Umdad Ambiental N

U. A N? 560/06 _
~ Asuncion, 17 de octubre do 2008,

benor R .
ing. Esteban Torres E., Gobernador
Gobermacion de Guaird

V:ll.amc,a

Tengo ¢l agrado do dirigitme a usted, 'y por su lntermadio clonde ccarresponda con ef
objmo de expresarle cuanto sigue:

£ Mamsteno de Obras Piblicas y Comumicaciones viene llevando a cahc las labores
pertmentes para la implementamon del’Proyecto de Rehabilitacion de Corredores Viales,
que sera financiado con recursos ordinarios del Estado Paraguayo y el Fondo 'de.
Convergencia Estructural del MERCOSUR (FOCEM).

Csms {rabajos seran adecuadm ala Ley 294/93 de “Evaluacion de Impacto Ambiental”,
por 1o que se solicita & la brevedad posible ef “Certificado de Interés Departamentat”
paia- proseguir con f0s tramites de presentacion ante-la Secrelaria del Ambiente, del
Cuesticnario Ambiental Basico (CAB), correspondiente at tramo identificado como: Naville
.- Trocha, de 1,00 km de jongitud, que afecta al Distrito dz Mauricio ). Troche.

Al agradecerle su atencidn |y esperande contar con fa . documentacn{:n nevesana
aprovecho la oportumdad para tatudaria tmuy- atemameme 8
. ‘x

N wa\aﬁ,\\a& (Y

Ing. Agr Carlosﬂ\ Bordén R
- Jefe
Unida_d_Amblenla_l MOPC
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
Gabinete del Viceministro de Obras Padblicas y Comunicaciones
Unidad Ambiental L

U. A. N° 5681/06

Asuncién, 17 de octubre de 2008,

Sefior. _

isidro Rousilldn, Gobernador
Gobemacion de Pte. Hayes
Villa Hayes

Tenge el agrado de dmgmne a usted Y por su mtem‘edno donde corresponda,-con el
objeto de erpresarie cuanto sigue; :

El Mmasteno de Obras Publicas y Comunicaciones viene llevando a cabo ‘las labores
peﬂmentes para la implementacion del Proyecto de Rehabilitacion de Corredores Viales:
que sera financiado con recursos ordinarios del Estado Paraguayo y el Fondo de
Convergencia Estructural del ME_RCOSUR {FOCEM). _

Estos ’rr’abajos serdn adecuados a Ia Ley 294/93 de "Evaluacaén de Impacto Amhmmal”

por lo que se solicita a la brevedad posible el “Certificado de Interés Departamental”
para proseguir con los tramites de presentacion ante ta Secretaria del Ambiente, del:
Cusstionario  Ambiental Bésico (CAB), comrespondiente al tramo . identificade como:

Coticepcion —~ Pozo Colorado, de 146,00 km de Iong:iud que afecta al Distrifo de Villa
Hayes

Al agradecerle su atencion y esperando contar con Ia documentacmh necesaria,
aprovecho la opor tunldad para saludade muy- alentamenfe

- Ing. Agr.'Carlos A Bordén R,
Jefe
Unidad Ambiental MOPC "

-Gobernacion - Pdte. Hayes
Mesa de Entrada

Exaedienw P"BZLL% @6 ..... Secreta.ria "

Firfria, L2%)

Aclaraci. M! }’H’\C}x 6’\‘?“3&&9‘;’(@
Fecha:.. 25,1 /01.06.. Hora 031 453,

Fondos de Convergencia Estructural del MERCOSUR -~ FOCEM
Ministerfo de Obras Piblicas y Comunicacliones - Repiiblica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitacin de Corredores Viales

] ) , e Al FOGTAC AL LUNES
Gabinete del Viceministro de Cbras Pibticas y Conunicaciones -
: Unidad Ambiental '

SR MO 56206

© - Asuncion, 17 de octubns dé?;

sefior : ‘ _
Ir. José Modesty Aratjo, Intendents

funicipalidad de Concepcion

6ngo el agrado de dirigime 2 usted,

¥ por su'intermiedio donds corresponda, ‘o,
bjeto de expresarte cuzanto sigue:

| Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones viene levando 4 -cabe Jas tabe
srtinentes para la implementacién del Prayecto de Rehabilitacién de Corredores Via
Ie $erd financiado con recursos ordinarios -¢lel Estado - Paraguayo 'y el Fondo
Jnvergencia Estructural def MERCOSUR (FOCEM, . S
#os trabajos serén adecuados 4 la Ley 294/93 de “Evalyacion de Impacto Ambient
¥ o que se solicita a ia brevedad pasible e “Certilicado de Localizacion Municip,
3 proseguir con los tramites g presentacidn ante la Secretaria del Ambiente, .
estionario  Ambiental Basico (CAB), tomespondiente al tramo identificado con
meepeion — Pozo Celorado,

_ . de 148,00 km de longitud que afecta at Distrito
nicencion. : : o LT

‘agradecerle su alencion ¥y . espera

s SN
ndo contar con la - documentacion necesar
‘ovecho la oporiunidzd para saludarie : '

Unidad Ambiental MOPG.. .

RRLITIFAD IR 2 MY CONCENGION

sm
34
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Proyecto Rehabilitacién de Corredores Viales

ML ECIRLY U WUBKAD FUBLLLAD Y CUMUNLCACLONES”
Gabinete del Viceministro de Obras Piblicas y Comunicaciones

Unidad Ambiental

U. A, N2 563/06

“Asuncion, 17 défécl_ubra de 200€

S_eiior'. .
Jorge Natividad Aquino, Inlendente
Municipalidad de Mauricio J, Trochs

Tengo el agrado de diigirme. a usted, y por su intermedio donde corresponda, con e
objeto de expresarte cuanto sigue:: s o .

El Ministerio de’ Obras PUblicas y Comunicacionas _\)iene llevando acabo las labore
pertinentes para la implementacién del Proyecto de Rehabilitacion de Corredores Viales
ue serd financiado cont recursos ordinarios del Estado Paraguayo 'y &l Fondo™di

Céhvergencia Estructural def MERCOSUR (FOCEM).

Estos trabajos-serdn adectiados a fa Ley 284/93 de “Evaluacian de impaclo Ambiental®
por fo que se solicita a la brevedad posible ef “Certificado de Localizacién Municipal®
para proseguir con los {ramites de presentacion ante la Secretaria ' del Ambiente, de
Cuestionario Ambiental Basico (CAB), cormespondiente a! ramo {dentificado como: Naville
- Troche, de 1,00 km de longitud aue afects al Distrito dé Mauricio J. Trocha,

Al agizdecerle su alencion ¥ esperando contar con-la documentacion necesaria
aprovecho fa opotlunidad para saludans muy atentamente, o T

g, Agr, Carlos A. Horddn R, _
. Jofe e '
- Unidad Ambiental MOPC

R . N‘ _A‘... .‘Mri\
(v'k e -f'_" Nf\g'b{‘:}{“ A

SUCIPALIGAY DE pxe 210 JUBK IHOTHE
Mm;mmxibwémwmﬁ- e e

Ah T .
¥ ﬁm&i&%waa%%

Fondos de Convergencia Estructural ded MERCOSUR - F(_)CEM
Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones - Replblica del Paraguay
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Proyecto Rehabilitacién de Corredores Viales

MINISTERIO DE ORBRAS PUBLICAS ¥ COMUNICACTONES -
Gabinete del Viceministro de Obras Pablicas y Comunicaciones.
Unidad Ambiental. s

U AL N 564/06 T
| Asuncién, 17-de octubre de 2008,

 Sefior :
Prof, Juan A, Rolas M,, Intendente
- Municipalidad do Villa Hayes

Tengo el agrado de dirigimme a usted, y por su internedio donde corrésponda,-cbn el
objelo de expresarie cuanto sigue: - -

I Ministerio de Obras Publicas y Coniunicaciones viene llevando 2 cabo . las labores
pectinentes para la implementacion del Froyecto de Retiabilitacion de Corredores Viates,
que serd financiado con recursus ordinarios del Estado Paraguayo y el Fondo da
Convergencia Estructural del MERCOSUR (FOCEM). i '

. Estos trabajos seran adecuados a la Ley 294/93 de “Evaluacion de Impacto Ambiental”,
© por lo que se solicita.a Ja brevedad posible el “Certificado de Localizacidn Municipal”
“para proseguir con. los tramites de presentacidn ante la Becretaria del Ambiente,- del
“Cuestionaro Ambiental Basicn (CAB), comespondiente .al tramo identificado como:
Concepcién — Pozo Colorado, de 146,00 km de longitud que afecta al Dislito de Villa
iHayes. . o ' S :

Al agradecerle su atencién y esperando contar con fa 'docum_er;tacibn necesarna,
aprovecho la oporlunidad para saludarie muy alentamente. g '

(>

ing. Agr. Carios A. Bordén R.
Jefe
Unidad Ambiental MOPG - o

IR . [ ) LT
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MERCOSUR

FONDO PARA LA CONVERGENCIA ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR

CRONOGRAMA DE EJECUCION - ANEXO IV COF

PROYECTO: REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

g

e
MERCOSUR

Somaestre 1 Semestre 2
MONTOS EN DOLARES AMERICANOS : Mes.4
JConstruccion
IContraparticla local 62.653 12,884 | 12.884 | 19.797 | 36.785 | 36.785 51.851 63.150 85.955 | 115576 | 115576 ] 119.432 733.327
|contrapartida FOCEM 2355.033 | 73.007 | 73.007 [112.178] 208.449 | 208.440 | 293.819 | 357.850 | 487.079 | 654.931 | 654.931 | 676.810 4.155.544
[Fiscalizacion
Contrapartida local 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 6.392 76.700
Contrapartida FOCEM 36,219 { 36219 | 36.219 | 36219 | 36.219 § 36.219 | 36.219 | 36.219 | 36.219 ] 36.219 | 36.219 | 36219 434.633
Auditoria Externa
Contrapartida local 205 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 205 2,700
Contrapartida FOCEM 1.27% 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 15.300

TOTAL PROYECTO

69.270

49.501 |

43,402 |

58.467 l

1814.618:

{e14.618: 1

Total Contrapartida local 19.501 26.413 43.402 60.767 | 92571 | 1221020 122,192 ] 126.048 812.727
Total Contrapartida FOCEM 292.527 | 110.501 { 110.501 | 149.673 | 245.943 | 245.943 | 331.313 | 395.345 | 524.573 | 692.426 | 692.426 | 714.305 4.605.477
|impuestoa 46.180F 13.000] 13.000] 17.600] 28.035] 28.935] 38.978] 46.511] 61.714] 81.462] 81462 84.035 541.820]
Pmpueste sobre Contrapartida Local Elegible ea27] 1.950] 1.950] 2.641 4340  4.340 5847] 6977 9.257] 12.219] 12.219] 12.605 81.273]
|impuesto sobre FOCEM 39253] 11.050] 11.050] 14.967] 24.504] 24.594f 33.131] 29.534] 52457] 69.243] 69.243] 71430 460.548]
Gastos Elegibles 461.797 | 130.002 | 130.002 | 176.087 | 289.346 | 289.346 | 389,780 | 465.112 | 617.144 | 814.618 | 814.618 | 840.353 5.418.204
-1Gastos No Elegibies 46.180 | 13.000 | t3.000 | 17.609 [ 28935 | 28.935 | 38.978 | 46511 | 61.714 | 81462 | 81.462 | 84.035 541.820
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MERCOSUR MERCOSUR
FONDO PARA LA CONVERGENCIA_ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR

CRONOGRAMA DE EJECUCION - ANEXO IV COF

PROYECTO: REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

Semestre 3 Semestre 4

MONTOS EN DOLARES AMERICANOS
|construceion

Contrapartida local 112.063 | 1158131 114.000 } 111.057] 109.380 | 108.180 | 102.445] 97.935 | 97.935 | 91.622 | 91.622 | 91.622 1.973.898
Contrapartida FOCEM 635.023 | 656.271 | 629.000 | 629.320] 619.818 |} 613.017 ] 580.519 | 554.963 | 554.963 | 519.192 | 519.192 | 519192 11.186.014
Flscalizaclén

Contrapartida local 6.392 £.392 6.392 6.392 6.392 6.392 5.750 5.750 5.750 5.7580 5.750 5.750 149,550
Contrapartida FOCEM 36218 | 36219 ] 36219 | 36.219 | 36219 ] 36.219 | 32583 | 32.583 | 32.583 | 32583 | 32.583 | 32.583 B47.450
[Auditoria Externa

Contrapartida local 205 225 225 225 225 225 100 100 100 100 100 100 4.650
IContrapartida FOCEM 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 1.275 567 567 567 567 567 o867 26.350

TOTAU PROYEGTO : L81 1784.488,1773.309 " 765.308. | 721.964 _ x ¢ §R1a.188.0127%
Total Contrapartida iocal 118.679 | 122.420 | 1172.618 | 117.673) 115.996 | 114.796 | 108.205 | 103785 | 103.785 | 97.472 | 97472 | 97472 2.128.198
Total Contrapartida FOCEM 572.518 | 693.766 | 666.495 | 666.815) 657.313 | 650512 | 613.669 | 588.113 | 588.113 | 552.242 | s62.242 | 552.342 | 12.059.814
Impuestos 79.120]  81.620] 78.411] 78.449] 77.331] 766a31] 72.196] €9.1950] 69.190] 64.981] 64981} 64.981 1.418.801
Impuesto sobre Contrapartida Local Etegible 11.668] 12.243| 11.762] i1.767] 11.600) 11480] 10.830] 10378 t0.378] 9.747] 9.747 9.747 212.820
Impuesto sobre FOCEM 7 67.050] 69.377] ©66.649] 66.681] 65731] 65051] 61.367] 58.811] 58.811] 55.234] 55.234] 55234 1.205.981
|astos Elegivies 791.197 | 816.195 | 784.111 | 784.488 | 773.300 | 765.308 | 721.984 | 691.807 | 691.807 | 649.814 | 649.814 | 649.814 | 14.188.012
|gastos No Etegibles 70120 | 81620 | 78.411 | 78.4a9 | 77.331 | 76531 | 72.196 | 69.190 | 69.190 | €4.981 { 64.981 | 64.981 1.418.801
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MERCOSUR

FONDO PARA LA CONVERGENCIA ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR

CRONOGRAMA DE EJECUCION - ANEXO IV COF

PROYECTO: REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

MONTOS EN DOLARES AMERICANOS

+++

+

—
MERCOSUR

Semestre 5

Construccion

Contrapartida local 74578 1 74.578 | 65.484 | 45.286 | 68.660 | 56.655 2.359.240
Contrapartida FOCEM 422,611 | 422.611 | 371.074 | 256.623 | 389.076 | 321.046 13.369.055
Fiscalizacién

Contrapartida locat 5,750 5.750 5750 | 5.750 5.750 5,750 184.050
Contrapartida FOCEM 32583 | 82583 | 32583 | 32.583 | 32.583 | 32.583 1.042.950
[Auditorfa Externa

|Contrapartida local 100 100 100 100 100 100 5.250
IConﬁ'apartida FOCEM 567 567 567 567 567 567 29.750

TOTAL PROYECTO]

80.428 | 71.334 | 51.136

7:4340.910,[496.736' { 416.70;

Total Contrapartida local 74.510 |

Total Contrapartida FOCEM 455.761 | 455.761 | 404.224 | 289.773 | 422.226 { 354.196 14.441.755

Jimpuestos 53.619] 53.619] 47.558] 34.091] 49.674] 41.670 1.699.030
Iimpuesto sobre Contrapartida Local Elegible 8.043] 8.043] 7.133] s5114] 7451 6.251 254.854
|impuesto sobre FOCEM / 45576] 45576 40.422] 28977F 42.223] 35420 1.444.175
Gastos Elagibles 536.189 | 536.189 | 475.557 | 340.910] 496.736 } 416.701 16.990.295

Gastos No Elegibles A 53619 | 53619 | 47.556 | 34.091 | 49.672 | 41.670 1.699.030

9
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MERCOSUR MERCOSUR

FONDO PARA LA CONVERGENCIA ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR

CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO - ANEXO IV COF - SUGERENCIA 4 CUOTAS AL ANO

PROYECTO: REHABILITACION DE CORREDORES VIALES

PO 2 S 0
MONTOS EN DOLARES AMERICANOS do e 410 0 6o 0 BVO ana omo 0 TOTAL
L)e bolso bholsD DO DO eMmbo bols De hO DO DO Plesembd bo
jConstruccion
|Comrapanida local 235.925 79.638 84.056 180.850 315.418]  304.968 295.811 268.483 247.380 1931786 153.542 2.358.245
[Oomrapartida FOCEM 1.336.905) 451.273 476.314] 1.024.818] 1.787.372} 1.728.166] 1.676.265] 1.521.400 1.401.818] 1.094.666 870.068] 13.369.055
JFiscalizacion | |
Contrapartida local 18.405 17.256) 17.256 17.256 17.256 17.256] 17.256] 15.525 15.525 15.525 15,525 184.041
Contrapartida FOCEM 104.295 97.794 97.794 97.794 97.794 97.794 97.794 87.975 87.975 87.975| 87.975 1.042.959]
Auditoria Externa |
Contrapartida local 675 675 675 675 €75 675 300} 300 300] 300 5.250}
Contrapartida FOCEM 3.824 3.824 3.824 3.824 3.824 2.824 1,700} 1.700) 1.700] 1.700) 29.744]

TOTAL: PROYECTO

650,458

16.990,294

Total Contrapartida Local Eleglble . 97.567]  101.987 284308}  263.205]  209.001 .
Total FOCEM 1441200]  552.891] 577.932] 1.126.436] 1.888.930] 1.829.774 1.611.075] 1.491.493] 1.184.341] 959.743]  14.441.758]
Jimpuestos 169.553 £5.046 67.992] 132.522] ooe234] 215267]  209.163]  189.538] 1754700  139.334)  112.911 1.699.029
Impuesto sobre Contrapartida Lacal Elegible 25.433 9.757 10.199 19.678]  33.335 az200] 31374 28431] 26321 20.900]  16.937 254.854
impuesto sobre FOCEM 144,120/ 55.289) 57.793|  112.644] 188.899] 182.977] 177.788] 161.108]  149.149]  118.434] 95.974 1.444,176
[
JGastos Etegibles 1.695.530 650.458] 679.019] 1.325.217] 2202.330] 2152.673] 2.091.625] 1.805.3831 1.754.698] 1.393.342] 1.129.110 16.990.294]
|Gastos No Elegibles 169.553 £5.046 s7.00z] 132522 200234} 215267 209.163]  1s9.538]  175470]  139.334] 112911 1.699.029]
[Contrapartida LOCAL Gastos Elegibles _J~]  254.330 97.567] 10t.087] 198.781| 333340 2czseg|  313742] 284.308]  263.205]  209.001]  169.367 2.548.536}
A [Contrapartida Local = 1500% |



ANEXO V

Normativa MERCOSUR




MERCOSUR/CMC/DEC N° 11/07

FONDO PARA LA CONVERGENCIA ESTRUCTURAL DEL MERCOSUR
APROBACION DE PROYECTOS PILOTO

VISTO: El Tratado de Asuncién, el Protocolo de Ouro Preto y las Decisiones
N° 45/04, 18/05, 24/05, 17/06, 28/06 y 08/07 del Consejo def Mercado Comun.

CONSIDERANDO: '

Que las Decisiones CMC N° 45/04 y 18/05 crearon el Fordo para-ta Convergencia |

Estructural del MERCOSUR (FOCEM).
Que fa Decisién CMC N° 18/05 se encuentra en vigor en el MERCOSUR.
Que la Decisién CMC N° 28/06 aprobd el primer Presupuesto del FOCEM.

Que el Grupo Ad Hoc de Expertos, previsto en el Articulo 15 (b) de la Decisién CMC
N° 18/05 analizd el proyecto piloto “Rehabilitacién de Corredores Viales”,
presentado por la Republica del Paraguay y los proyectos piloto “Desarrolio de
Capacidades e Infraestructura para Clasificadores Informales de Residuos Urbanos
en Localidades del Interior del Uruguay’ e ‘“Intervenciones Muiltiples en
Asentamientos Ubicados en Territorios de Frontera con Situaciones de Extrema
Pobreza y Emergencia Sanitaria, Ambiental y Habitat’ presentados por la Republica
Oriental del Uruguay.

Que el Grupo Ad Hoc de Expertos aprobé los proyectos piloto présentados, por
considerarlos técnica y financieramente viables.

Que la Comision de Representantes Permanentes del MERCOSUR vy el Grupo
Mercado Comun evaluaron los resuitados alcanzados en el marco del mencionado

Grupo Ad Hoc de Expertos y elevan para aprobacién los proyectos- piloto”

considerados técnica y financieramente viables.

EL CONSEJO DEL MERCADO COMUN
DECIDE:

Art. 1 - Aprobar los siguientes Proyectos Piloto:
“Rehabilitacién de Corredores Viales”, presentado por la Republica del Paraguay,

por un monto de US$ 16.990.294,00. Recursos FOCEM a ser utilizados US$
14.441.758. Contrapartida Nacional de US$ 2.548.536.

“Desarrollo de Capacidades e Infraestructura para Clasificadores Informales de
Residuos Urbanos en Localidades del Interior del Uruguay”, presentado por la
Republica Oriental del Uruguay, por un morto de 8% 1882000 "Recursys
FOCEM a ser utilizados US$ 1.600.000. Contrapartida Nacional de US$ 282.000.

12




“"|ntervenciones Mltiples en Asentamientos ubicados en Territorios de Frontera

con Situaciones de Extrema Pobreza y Emergencia Sanitaria, Ambiental y
Habitat” presentado por la Republica Oriental det-Bruguay; porunmonto der US$
1.411.765. Recursos FOCEM a ser utilizados US$ 1.200.000. Contrapartida
Nacional de US$ 211.765.

At 2 - Instruir @l Director de la Secretaria del MERCOSUR a elaborar los

instrumentos juridicos relativos & la ejecucién y cronograma de financiamiento de los

proyectos piloto mencicnados en el Articulo 1 de la-presente Decisién'y suscribirfos’

con el Estado Parte Beneficiario.

A 1a fin, el Direcior de la Secretaria contara con €l apoyo det Grupo Ad Hoc de
Expertos y de la Presidencia de la Comisién de Representantes Permanentes del
MERCOSUR.

Art. 3 - Esta Decision no necesita ser incorporada al ordenamiento juridico de los
Estados Partes por reglamentar aspectos de la organizacion o del funcionamiento
del MERCOSUR. :

V CMC EXT. ~ Asuncién, 22V/07
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